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Zimbra br@um.krosno.p| ;

Fwd: Regionalny Port Lotniczy Krosno: petycja

Od : Biuro Rady Miasta Krosna <br@um.krosno.pl>
Temat : Fwd: Regionalny Port Lotniczy Krosno: petycja

Do : Wydziat Organizacyjny Zarzadzania Kadrami i Kontroli <ok@um.krosno.pl>
Zewngtrzne obrazy nie s wyswietlane. Wyswiet! obrazy pon sHRZAD v SN I
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#1 zalgcznik

o Biureg

\\m. '38.} ZL.' i
dnia 2 :
ReZos /i
0d: "UM Krosna" <um@um.krosno.pl> Lo ‘ .
Do: "Biuro Rady" <br@um.krosno.pl> i
DW: "Wydziat Rozwoju Miasta i Obstugi Inwesto” <ri@um.krosno.pl>, "“Tomasz Soligski"
<solinski.tomasz@um.krosno.pl>

“'vslane: wlorek, 18 qrudzien 2018 8:16:28

i emat: Fw: Regionalny Port Lotniczy Krosno: petycja

From: _

Sent: Monday, December 17, 2018 5:20 PM

To: um@um.krosno.pl

Subject: Regionalny Port Lotniczy Krosno: petycja

Petycja do Radnych Miasta Krosno
proszg zgodnie z ustawa o petycjach o opublikowanie treéci petydji w BIP

Szanowni Panstwo,

Od lat przekonuje Paristwa do inwestycji w lokalne lotnisko. Teraz chcg zaproponowac nowa koncepdje:
Regionalny port lotniczy Krosno

Port lotniczy Krosno jest najblizszym:

1) zdatnym do dalszej rozbudowy (do 2100 m dtugoséc pasa) lotniskiem w poblizu miasta Krosno.

2) lotniskiem z ktérego juz obecnie moznaby uruchomié loty rejsowe pasazerskie po relatywnie niewielkich
inwestycjach.

Dojazd

Do lotniska Jasionka jest 80 km do$¢ zattoczong siecia drogowa. Czas przejazdu drogowego z Krosno na
lotnisko to 1 godzina 39 minut samochodem. Za$ lokalne lotnisko w Kroénie mogtoby by¢ rozbudoxivane do
2100 i wigcej metrow dtugosci pasa startowego. Jako ze proces rozbudowy i zabezpieczenia gruntéw pod
ta inwestycjg zajmuje sporo czasu, warto taki proces zaplanowaé juz dzis.

Jesli ma powstac regionalne lotnisko, to mozna je takze przytaczy¢ do sieci transportu kolejowego,
wzorem wielu lotnisk Europy Zach. W poblize krosnierskiego lotniska- do rogu ulic Miesowicza/ Puzaka-
dochodzita takze bocznica kolei. Wykorzystujac podtorze dawnej trasy moznaby przedtuzyé bocznice kolei
do przysztego terminalu lotniska Krosno i uruchomic potgczenie kolejowe Krosno Lotnisko- Sanok, czy w

kierunku Nowego S3cza, wzorem podobnego potaczenia kolejowego z lotniska w Krakowie czy z lotniska
Szymany do Olsztyna.
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Argumentacja

Argument ekonomiczny za uruchomieniem lotniska dotaczam ponizej tekstu. W Polsce w dziedzinie lotnisk
panuje masa mitow, powielanych przez massmedia. Jedaym z tych mitéw jest ten jakoby port lotniczy
musiat sie znajdowac koto wielkiej aglomeracji miejskiej. Jest to - nieprawda. Przykiady z Irlandii (lotniska
Shannon, Knock) pokazuja ze porty lotnicze mogq dziata¢ w oddaleniu od wiekszych miast i miasteczek, i
mogg by¢ rentowne mimo braku wiekszych miast w poblizu. W Polsce juz dziatajg takie porty lotnicze,
jednym z nich jest lotnisko Szczytno- Szymany potozone 55 km od Olsztyna.

Drugim mitem jest ten jakoby lokalne lotniska obstugujace np., 10- 40 tysiecy pasazerdw rocznie - byly -
nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego Heringsdorf pokazujg ze port lotniczy doktada si¢ do
lokalnej gospodarki kwotg ok. 10,7 min PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu lotniczego.(por.
http://www.gemeinde-ostseebad-heringsdorf.de/ris/formular/gutachten_flughafen_heringsdorf.pdf )
Utrzymanie portu lotniczego tez nie pochtania wielkich dotacji- w krajach UE jest to srednio kilkaset tys.
euro rocznie. Koszty utrzymania portu lotniczego sg podobne jak koszty utrzymania ztobka.

Whioski

Wnosze o rozpoczecie prac nad przystosowaniem Panstwa portu lotniczego do obstugi polaczen
pasazerskich, najpierw matymi samolotami, a pézniej boeingami/ airbusami. Doswiadczenie pokazuje iz
tego typu prace trwajg 1-2 dekady nim port lotniczy w ogdle powstanie. Inwestycje mozna przeprowadzac
w mniejszych transzach, np. sukcesywnie przediuzajac pas po 200-300 metrow rocznie.

Koszty budowy portu lotniczego to koszt terminalu pasazerskiego (nowy- ok. 3-4 min PLN, uzywany ok. 2
min PLN), koszty wyposazenia. W Polsce stosuje sie najczesciej taksowki zablerajace w lot do 33
pasazerow. Wymagany jest w tym celu niewielki terminal oraz podstawowe wyposazeme, np. agregat
GPU. Koszty pomocy nawigacyjnych (ILS, DME) to kilka min PLN.

Mozliwosci sg juz obecnie

Czy obecny pas startowy moze juz teraz- po niewielkich inwestycjach w przedtuzenie o chocby tylko 200
m do np. 1350 metréw- staé sie pasazerskim portem lotniczym Krosno? Czy powstanie terminal pasazerski
np. w starym hangarze? Dla odprawy 33 pasazeréw nie trzeba bedzie budowa¢ duzej sali odpraw.

Wystarczy adaptacja istniejgcych zabudowan. Prosze o informacje czy mozna tymczasowo w celu
uruchomieniu lotniska z lotami rozktadowymi wykorzystac jeden z hangaréw do odprawy 33 pasazerow w
arzylocie i odlocie? Wowczas moznaby uruchomic loty pasazerskie rozkladowe.

W Pardubicach lotniczy terminal pasazerski uruchomiono najpierw w starym hangarze. Poczatkowo obiekt
nie musi by¢ ocieplany, jesli lotnisko dziatatoby tylko-w sezonie letnim.

Czy istniejacy budynek lotniskowego hangaru lub inny nie moze zostac przystosowany do roli niewielkiego
terminala pasazerskiego pozwalajacego odprawic 33 pasazerdw jednorazowo w odlocie? Umozliwi to
abstuge potaczen pasazerskich samolotami Saab z tego portu lotniczego. Dwdch przewoznikdéw lotniczych
w Polsce ma takie maszyny. Jeden z nich przed 2-3 laty obstugiwat loty Warszawy do mojego miasta-
Zielonej Gory. Drugi z tych przewoznikow przestat mi swoje wymogi techniczne w 2016 r.:
Aktualnie przygotowujemy sie do najblizszego sezonu letniego, jednak jestesmy otwarci na
przyszforoczne propozycje portow lotniczych. Wymagana dfugosc drogr startowej to 1250m przy peinym
obtozeniu i braku przeszkod terenowych.

Dziekuje i pozdrawiam,
Dorota Gorak
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Pytatem takze w PLL LOT, czy linie lotnicze Lot 59 zainteresowane wykorzystaniem lotniska Krosno dla
samolotu Embraer E-190 czy Q400 ktory moze startowac z krétkich paséw startowych?

W Krosnie pas startowy na lotnisku Jest zaplanowany jako zbyt krétki dla finii LOT. Pas startowy musiatby
by¢ wéwczas nieznacznie wydtuzony do ok. 1550 metréw by samoloty pasazerskie mogty ladowaé.
Pytatem, czy linie lotnicze Lot uruchomig loty tymi samolotami do Warszawy z miasta Krosno?

Pytatem takze w UM w Kroénie: .
Czy wladze miasta mogq sfinansowac przedtuzenie pasa startowego lotniska w Krosnie do ok. 1520 metréw lub

nawet 1700 metréw dla nowego typu samolotu pasazerskiego linii lotniczych Lot typ Embraer E-190? Jest to
maszyna do obstugi matych lotnisk z krétkim pasem startowym.

Nie jest to jakas szczegdinie kosztowna inwestycja by ow pas przedtuzy¢ o te 420 metréw, Umoiliwi to potgczenie
lotnicze do Warszawy w sezonie letnim- gléwnie dlia turystow. Mozna to sfinansowac z kredytu ktére miasto
sptacatoby z pobieranej optaty pasaZerskiej. Przy stu pasazerach dziennie byloby to ok. 350 tys. zt rocznie. Byc mo:ze
pokrywa to splate rat kredytu i bytoby neutralne dia budsetu.

Jako terminal pasazerski moina by wykorzystac aktualne pomieszczenia przy lotnisku lub jakis hangar. Wymaga sie
tez systemu naprowadzania.

Czy potgczenie do Warszawy mogtoby ruszy¢ w 2019 roku?
Dalsza rozbudowa

Warunkiem bardziej dochodowej w przysztosci rozbudowy pasa startowegg lotniska ponad owe 1100 .
metréw jest budowa - pasa startowego z perspektywa obstugi w przyszioéci- boeinga czy airbusa. Moim

zdaniem uktad terenu nie koliduje z zamiarem przediuzenia drogi startowej lotniska do np. 2100 metréw w
przysztoéci, ale moge by¢ w bledzie.

Wykorzysta¢ efekt reklamowy . ‘ o
Proponuije takze wykorzysta¢ ogromny efekt reklamowy jakim jest uruchomienie lotow pasaierslqch_ dla bezptatnej promocji miasta i jego
nazwy w $wiatowych mediach. Loty moznaby uruchomit tylko promocyjnie, na okres np. 3 - 5 miesiecy, {-)by wykgrzystac ‘efekg reklamovyy _
)aki daje uruchomienie lotéw pasazerskich do Krosna. Mysle ze wydatkowanie kwqty 5 min .PLN na dotacje do lotéw pasazerskich przelozy sie
na bezplatng reklame nazwy miasta w wysokosci ok. 8-10 min PLN w mediach ogdlnopolskich.

Negocjacje z liniami lotniczymi

(Czy wiadze miasta zainteresowane s negocjacjami z liniami lotniczymi chgtnymi do uruchomienia potaczen lotniczych do Krosna? S3 co
najmniej 2-3 takie linie w Polsce. Chee ustali¢, czy wiadze miasta w ogéle sq zainteresowane wykorzystaniem portu lotniczego do promocii
miasta i tymczasowego, okresowego zaoferowania lotéw krajowych niewielkimi samolotami, np. Saab 340. Zabieraja one na poktad 33 osoby.

Mozliwe kierunki:

® Krosno- Gdansk
¢ Krosno- Wroctaw
® Krosno- Warszawa

i j ‘ i i OW, j i ‘ ¢ ¢ linie lotnicze, by zbazowaly jeden
Chce aby wladze miasta podjely prébe dotowania takich lotow, Jednorazqwo, i aby sprobowz?c przekonac e, !
samolot na lotnisku Krosno, oraz aby powstat malutki terminal pasazerski do odprawy 33 oséb jednorazowo w odlocie/ przylocie.

z Llwagi na dystans drogowy i kolejowy lotnicze potaczenie krajowe np.

¢ Do Wroctawia
¢ Do Krakowa

mogtoby si¢ w mojej ocenie utrzymaé np. w sezonie letnim. W znacznie mqiej ligznych mias!:ach lotniska
pasazerskie funkcjonuja. Np. w Shannon czy w Knock w Irlandii. Jest w ogdle mitem ze lotniska musza
by¢ w poblizu duzych miast. Praktyka tego nie potwierdza.

A czy w agdle istnieje rezerwa terenu pod przedtuzenie pasa w przysztosci do 2100 metrdw albo
zaplanowano to?
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Czytelnik portalu WNP.PLzaproponowat dla innego lotniska takg inwestycje:
Uwazam ze (...), nalezy zbudowac pas startowy conajmniej 1600 m i szerokosci 35 m umozliwiajac ladowanie

samolotu kiasy Q400 czy transportowego C130 lub C295
Lotnisko winno byc budowane rowniez z wkladem MON, MWIA, MZ dla wojska jako rezerwa transportowa, straz
graniczna, ratownictwo, a szczegoinie biznes, turystyka, i sport

- jaka jest odpowiedz wiadz miasta na argumenty tej osoby?

Czy wiadze miasta widzg w swoim miescie postdj dla taksowek powietrznych wyposazony w poczekalnie etc.? Czy wiadze miasta uwzglednity
w swojej strategii rozwoju aktywizacje portu lotniczego? Czy w ogole uwzglednily transport lotniczy w swych strategiach rozwoju?

- czy wiadze miasta maja jakies oczekiwania odnosnie modernizacji portu lotniczego? Czy maja jakies oczekiwania ednosnie terminalu-
poczekalni pasazerskiej, dlugosci pasa startowego i dostepnosci tankowania statkéw powietrznych?

- czy wladze miasta dofinansowalyby i uwzglednity w planie transportowym kursy komunikacji miejskiej do portu lotniczego?

Z szacunkiem,

Zatgcznik: argument ekonomiczny za lotniskiem Krosno

Analizy wykonane dla port lotniczego éwinoujécie- Heringsdorf pokazujg ze port lotniczy doktada sie do
lokalnej gospodarki kwotg ok. 10,7 min PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu lotniczego.(por.
nttp://www.gemeinde-ostseebad-heringsdorf.de/ris/formular/gutachten_flughafen_heringsdorf.pdf )
Utrzymanie matego, regionalnego portu lotniczego tez nie pochtania wielkich dotacji- w krajach UE jest to
srednio kilkaset tys. euro rocznie. Koszty utrzymania portu lotniczego sa podobne jak koszty utrzymania
ztobka. Niemniej czgS¢ ekspertéw, zwykle nie majacych wyksztalcenia ekonomicznego, podnosi mit
rzekomej nierentownosci matych portéw lotniczych, wbrew profesjonalnym obliczeniom ekonomistéw,
takich jak analiza dla portu Heringsdorf, przytoczona ponizej. Owe osoby skupiaja sie tylko na temacie
matych wplywow z ruchu lotniczego w prowincjonalnych portach lotniczych, nie pokrywajacych kosztow
ich utrzymania. Pomijajg oni zupetnie blednie fakt wplywu dodatkowego ruchu turystycznego
wygenerowanego przez lotnisko pasazerskie- na lokalng gospodarke.

Ten efekt jest na tyle silny i istotny, Zze nawet przy niewielkich przewozach pasazerskich przewaza nad
stratami generowanymi przez dotacje udzielane przez wiadze dla zréwnowazenia bilansdw matych
lokalnych i regionalnych portow lotniczych.Straty dla lokalnych gospodarek polskiej prowincji zwiazane z
likwidacjq lokalnych i regionalnych portow lotniczych mozemy oszacowaé, na podstawie danych dla portu
lotniczego Heringsdorf przytoczonych powyzej, na kwote ok. 130 milionéw PLN rocznie, zaktadajac ze
wszystkie te lokalne porty lotnicze dziatatyby na rynku w takim modelu biznesowym jak port lotniczy
Heringsdorf- czyli jako sezonowe lotnisko.

UZASADNIENIE STRAT

« Dochody i wydatki lotniska oraz jego deficyt

1160 Tsd. € standen im Jahr 2011 Erlése in Hohe von 655 Tsd. gegeniiber. Die
Differenz in Hohe von 506 Tsd. €

« ruch lotniczy
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Im Jahr 2012 landeten nach Unterlagen des Flughafens rd. 11 Tsd.
Passagiere mit Linienmaschinen in Heringsdorf

+ obliczenie wptywow z turystyki

- Zahl der Einreisepassagiere pro Jahr: 11600

- durchschnittliche Aufenthaltsdauer in Tagen: 7

- durchschnittliche Pro-Kopf-Ausgaben pro Tag in € : 100
Aaraus ergeben sich jdhrliche Gesamtausgaben in € : 8120000

« straty w przypadku gdyby brak byto wplywéw z turystéw przybywajacych przez lokalne lotnisko

Landkreis VorpommernGreifswald

nach den oben dargestellten Berechnungen auf Grund der
entfallenden Ausgaben in Hotels pro Jahr einen Umsatzverlust von
insgesamt rd. 20,9 Millionen €

rd. 80% auf die Gemeinde Heringsdorf entfallen,

also rd. 16,9 Millionen € jahrlich.

Flughafenbetrieb Gastezahlen Summe
Wirkung in Millionen € pro Jahr
Ebene des Landkreises 1,947 20,933 22,880
Ebene des Landes 2,123 23,288 25,411
Unter der Annahme,
dass der Anteil Heringsdorfs am Produktionswert des Landkreises
naherungsweise seinem Anteil an der Bevolkerung des Landkreises
entspricht - die Einwohnerzahl des Landkreises betrigt 244 Tsd., die
Heringsdorfs 9,3 Tsd., der Anteil ist 3,8% - lasst sich der Produktionswert
Heringsdorfs auf 297 Millionen € schétzen. Die Wirkung einer
FlughafenschlieBung (22,9 Millionen) hitte einen Anteil am
Produktionswert Heringsdorfs (297 Millionen) von rd. 7,7%.
(...)
Ergebnis: :
Die bei einer FlughafenschlieBung zu erwartenden jéhrlichen
Steuerausfdlle (3 Millionen) betragen das Sechsfache des
~ Flughafendefizits (0,5 Millionen). Der dem Landkreis VorpommernGreiswald
entsprechende Anteil am Steuerriickgang (448 Tsd. €) wére
etwa ebenso groB wie die Deckungsliicke des Flughafens. Die
Haushaltssituation des Kreises wiirde nicht entlastet, fiir das Land
wirde sich die Haushaltslage sogar deutlich verschlechtern.
(...)
1. Eine SchlieBung des Flughafens und ein Wegfall der mit
Linienmaschinen anreisenden Passagiere hatte fiir den Landkreis
Vorpommern-Greifswald einen Umsatzriickgang von jahrlich 22,9
Millionen € bzw. fiir das Land Mecklenburg-Vorpommern insgesamt einen
Umsatzriickgang von 25,4 Millionen € zur Folge.
2. Durch den Umsatzriickgang wirden sich die Steuereinnahmen des
Landes Mecklenburg-Vorpommern um jahrlich rd. 3 Millionen €
verringern, davon entfielen rd. 448 Tsd. auf den Landkreis VorpommernGreifswald,
57 Tsd. auf die Insel Usedom und 17 Tsd. auf Heringsdorf.
3. Der zu erwartende Riickgang der &ffentlichen Einnahmen tibersteigt die
Differenz zwischen den Ausgaben und Einnahmen des Flughafens (jahrlich
minus rd. 0,5 Millionen €) um das Sechsfache. Das zur Entlastung des
defizitdren Haushalts des Landkreises und anderer Haushalte
30
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~&kienburg-Vorpommerns verfiigbare Volumen offentlicher

Landesmittel wirde sich deutlich verringern. Das angestrebte Ziel einer
Entlastung der Haushaltssituation wiirde nicht nur nicht erreicht, die
Situation wiirde sich sogar verschlechtern.,

1 ¢ Molkscinkormen Usedoms beruhl zu mehr als der Halfte auf der
tiberregionalen Nachfrage nach dem Angebot von Dienstleistungen des
seindenverkehrssektors. Wirde Usedom von der Uberregionalen Kaufkraft
abgeschnitten, hatte dies gravierende negative Auswirkungen auch auf das
langfristige Entwicklungspotential seiner Wirtschaft und auf die
Lebensbedingungen der Bevdlkerung.

5. Der Fremdenverkehr ist der entscheidende Export-Basis-Sektor der
Region. Er ist ein unverzichtbarer Faktor fiir das Angebot von
Arbeitsplatzatzen und fir die Kompensation der Geburtendefizite durch
Zuwanderungen vor dem Hintergrund der wachsenden Konkurrenz
zwischen Wachstums- und Entleerungsgebieten um junge Arbeitskrifte.
Fazit:

Der 6konomische Nutzen des Flughafens Ubersteigt den betrieblichen

Aufwand so deutlich, dass man den Flughafen in Betrieb nehmen musste,
wenn er nicht schon gedffnet ware.

wQ htt‘p:/,’www.gemeinde-ostseebad-heringsdorf.de/risﬁormulaf/gutachten%ﬂughafen__heringsdorf.pdf




