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1.

l. OPIS TECHNICZNY

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji zagospodarowania terenu
Dworca autobusowego PKS wraz z projektem organizacji ruchu.

2.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Urzedem Miasta Krosno,
a Pracownig Projektowg Jaros z Gdanska.

3.

Materiaty wyjsciowe

Podstawe dokumentacji stanowig nastepujgce materiaty:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414
z pOzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) wraz z pdzniejszymi
zmianami

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczeg6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. nr 120 poz. 1133)
oraz w Ustawie Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 (Dz. U. Nr 89, poz.414) z
pdzniejszymi zmianami

Inne akty prawne majgce wptyw na opracowanie

Opis przedmiotu zamowienia

mapa sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem podziemnym w skali 1:500 do
celéw informacyjnych

Prace polowe wykonane na terenie objetym opracowaniem

Warunki techniczne i wytyczne przekazane przez Zamawiajgcego i uzyskane
przez Projektanta

Projekt budowlany pn. ,Modernizacja zabytkowego dworca PKP na potrzeby
funkcjonowania Etnocentrum ziemi krosnienskiej” — przebudowa wraz ze zmiang
uzytkowania budynku dworca PKP przy ul. kolejowej 29b i 29¢ w Krosnie wraz z
niezbedng infrastrukturg techniczng wykonang przez konsorcjum ARB-Dominik
Budyn, ul. Wielkopolska 24, 39-200 Debica, biuro w Krakowie, ul. Felicjanek 8/11,
31-104 Krakoéw i Group AV Sp. z o.0., ul. Jagielonska 88 lok. 126, 00-992
Warszawa



4. Cel opracowania

Celem opracowania jest przedstawienie koncepcji zagospodarowania terenu dworca
autobusowego PKS wraz z projektem organizacji ruchu. Przyjete rozwigzania winny
zapewni¢ optymalne funkcjonowanie dworca oraz bezpieczenstwo pasazerow. Na
powyzsze zatozenia sktada sie nowe rozwigzanie geometrii uktadu drogowego dla
ruchu samochodowego (indywidualnego i publicznego), autobusowego (komunikaciji
zbiorowej) oraz pieszego.

5. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:
- przebudowe placu dworca autobusowego PKS:
* przebudowe perondw wraz ze stanowiskami dla autobusow PKS, MKS i
przewoznikow prywatnych (ustalenie lokalizacji)
» przebudowe parkingu dla autobuséw PKS, MKS i przewoznikéw prywatnych
* przebudowe wjazddéw i wyjazdow na plac dworca autobusowego PKS wraz z
lokalizacjg szlabanow (urzgdzenia do poboru opfat)
» przebudowe drég dojazdowych w obrebie placu dworca autobusowego PKS
* rozbudowe placu dworca autobusowego PKS na potrzeby lokalizacji
dodatkowych miejsc parkingowych (odstawczych) dla autobuséw
- przebudowe placu dla TAXI
- przebudowe uktadu drogowego w rejonie inwestycji Ethocentrum
- budowe zatok postojowych KISS&RIDE
- przebudowe uzbrojenia i zagospodarowania terenu (kolizje)
- zmiane organizacji ruchu
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Rys. nr 1. Potozenie planowanej inwestycji na tle mapy Krosna — schemat



6. Opis stanu istniejacego
6.1. Dworzec autobusowy PKS

Dworzec autobusowy PKS znajduje sie w podtnocno-zachodniej czesci Krosna.
Otoczony jest od strony poétnocno-zachodniej ul. Naftowg, od strony wschodniej
tacznikiem Naftowa-Kolejowa, od strony potudniowo-zachodniej linig kolejowag nr 108.
Na terenie dworca PKS znajdujg sie stanowsika postojowe dla autobusow
pozamiejskich PKS, przewoznikéw prywatnych BUS, plac (parking) dla taksowek
oraz parinkg ogolnodostepny. Wokot parkingu autobusowego, kitéry potozony jest w
samym centrum placu, zlokalizowana jest jezdnia manewrowa, petnigca funkcje
dostepu do poszczegdlnych elementdédw dworca.

Fot. 1 Dworzec autobusowy PKS

a) plac dworcowy PKS

Dworzec autobusowy PKS wraz z niezbedng infrastrukturg obstugi pasazeréw ma
powierzchnie ok 9500m?. Wijazd i wyjazd, wytgcznie dla komunikaciji zbiorowej (PSK,
MKS, BUS), odbywa sie od strony ul. Kolejowej i jest regulowany istniejgca
organizacjg ruchu za pomocg oznakowania pionowego. Wjazd na plac dworcowy
posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok 9m, wyjazd 8,5-10m.

Przewidziany jest rowniez drugi wyjazd na ul. Naftowa. Natomiast mozliwos$¢ wjazdu
na plac dworcowy z ul. Naftowej majg jedynie autobusy PKS od strony ul.
Okulickiego - relacje te reguluje réwniez istniejgca organizacja ruchu za pomocag
oznakowania pionowego. Wyjazd/Wjazd posiada nawierzchnie bitumiczng o
szerokosci ok 5,4m.

Wijazd na przystanki MKS, ktére sg zlokalizowane przy ul. Mielczarskiego, zaréwno z
parkingu potozonego w centrum placu dworcowego (dla autobusow MKS
oczekujacych na kurs) oraz z ul. Kolejowej odbywa sie jednokierunkowg ulicg z
nawierzchni bitumicznej o szerokosci ok 5,5m, potozong pomiedzy placem dla
taksowek i parkingiem ogdélnodostepnym. Plac autobusowy skomunikowany jest w



uktadzie wewnetrznym poprzez jezdnie manewrowg z nawierzchni bitumicznej o
zmiennej szerokosci 5,2-8m, ktora stanowi obwiednie wokot parkingu usytuowanego
w centrum placu i ograniczona jest z jednej strony stanowiskami dla autobusow, z
drugiej Sciekiem z kostki betonowej o szerokosci 0,4m, w ktdrym zlokalizowane sg
wpusty deszczowe, stanowigce odbiornik wody opadowej z placu dworcowego.
Przystanki autobusowe (stanowiska dla autobuséw oraz perony dla pasazerow)
zlokalizowane sg przy jedni manewrowej (od strony zewnetrznej):

- wzdtuz zadaszonego pasazu handlowego (od strony wschodniej) — stanowiska
rownolegte do jezdni z ptyt betonowych o szerokosci 3,65m, perony dla pasazeréw
z nawierzchni bitumicznej o zmiennej szeroko$ci 4,2-5,4m

- wzdtuz zadaszonych peronéw dla pasazerdéw, od ul. Naftowej (od strony p6tnocno-
zachodniej) — stanowsika réwnolegte do jezdni z ptyt betonowych o szerokosci
3,65m, perony dla pasazeréw z nawierzchni bitumicznej o zmiennej szerokosSci
4,2-5,4m

- wzdtuz parkingu przy pasazu handlowym zlokalizowanym na terenach kolejowych
przy linii kolejowej nr 108 (od strony pétnocno-zachodniej) — stanowiska ukosne do
jedni z ptyt betonowych o wymiarach 12x4m, perony dla pasazerow z
chodnikowych ptytek betonowych o zmiennej szeroko$ci 6m-7m Jezdnia
manewrowa jest oddzielona od parkingu dla autobuséw waskim pasem zieleni o
szerokosci ok 2,35m, na ktorej usytuowane sg 2 stupy oswietleniowe oraz 5
drzew.

Parking dla autobuséw usytuowany w centrum placu dworcowego z nawierzchni
bitumicznej ograniczony jest sciekiem z kostki betonowej o szerokosci 0,4m, w
ktérym zlokalizowane sg wpusty deszczowe, stanowigce odbiornik wody opadowej z
placu dworcowego.

Na terenie placu dworcowego zlokalizowane sg przejscia dla pieszych: dwa na
wjezdzie i wyjezdzie od strony ul. Kolejowej stanowigce potgczenie pomiedzy
peronami dla pasazeréw, a budynkiem dworca PKS i dalej budynkiem dworca PKP
oraz jedno od strony ul. Naftowej stanowigce potgczenie pomiedzy peronami dla
pasazerow usytuowanymi w sasiedztwie. Wszystkie perony majg potgczenie z
zewnetrznym uktadem chodnikéw przy ulicach: Kolejowa, Naftowa, Mielcarskiego.

W rejonie wyjazdu z placu dworcowego usytuowany jest budynek dworca PKS
sgsiadujgcy z placem dla takséwek.

b) ul. Kolejowa

Ul. Kolejowa do skrzyzowania z ul. Mielcarskiego posiada nawierzchnie bitumiczng o
szerokosci ok 10m wraz z przylegtg zatokg autobusowg. Usytuowane sg réwniez
obustronne chodniki z ptytek betonowych stanowigce potgczenie dworca z uktadem



zewnetrznym miasta. Wzdtuz chodnikéw zlokalizowane sg budki o charakterze
handlowo-gastronomicznym oraz budynek Poczty. Na samym wlocie skrzyzowania
Kolejowa-Mielcarska ulokowane jest przejscie dla pieszych.

c) Woyjazd/Wjazd od strony ul. Naftowej

Od strony ul. Naftowej odbywa sie przede wszystkim wyjazd autobuséw z placu
dworcowego. Ul. Naftowa z nawierzchni bitumicznej o szerokosci ok 6,5m stanowi
potagczenie z ul. Tysigclecia i ul. Okulickiego (rejon przejazdu kolejowo-drogowego).
Wzdtuz ulicy zlokalizowane sg obustronne chodniki oraz zatoka postojowa
ogodlnodostepna na zapleczu zadaszonych peronéw dla pasazeréow i gruntowym
parkingiem ogolnodostepnym.

d) Plac (parking) dla takséwek

Plac (parking) dla takséwek petnigcych funkcje obstugi podréznych znajduje sie w
rejonie budynku dworca PKS. Wjazd na plac odbywa sie od strony ul. Kolejowej i ma
charakter ulicy jednokierunkowej, wyjazd odbywa sie w kierunku przystakéw MKS
wzdtuz pasazu handlowego znajdujgcego sie na terenie kolejowym, sgsiadujgcym z
budynkiem dworca PKP. Wjazd na plac moze odbywac sie réwniez poprzez zjazd od
strony ul. Mielcarskiego. Plac posiada nawierzchnie bitumiczng. Ruch pieszych
odbywa chodnikiem przylegtym do budynku dworca PKS, wyjazdu z placu
autobusowego i pasazu handlowego i jest skomunikowany bezposrednio, jak réwniez
poprzez dwa przejscia dla pieszych, z uktadem zewnetrznym m.in. peronami dla
pasazerdw na placu dworcowym. Ciggi piesze z chodnikowych ptytek betonowych
maja zmianng szerokos¢, jednak nie mniej niz 3m. Poprzez plac jest réwniez
mozliwos¢ przejazdu na teren kolejowy, w kierunku pasazu handlowo-
gastronomicznego, przylegtym do linii kolejowej nr 108, zlokalizowanego za
budynkiem dworca PKS.

e) Parking og6lnodostepny

Parking ogdlnodostepny zlokalizowoany jest na przeciwko budynku dworca PKP i
sgsiaduje bezposrednio z placem (parkingiem) dla takséwek. Dojazd odbywa sie od
strony ul. Kolejowej o charakterze jednokierunkowym lub poprzez zjazd od strony ul.
Mielcarskiego. Parking posiada nawierzchnie bitumiczng. Wokét parkingu
usytuowane sg chodniki dla pieszych skomunikowane z uktadem zewnetrznym
ciggéw pieszych. Na ulicy jednokierunkowej oraz ulicy przy budynku dworca PKP
zlokalizowane jest przejscie dla pieszych stanowigce potgczenie z dojsciem do
budynku dworca PKS i PKP.

f) Teren PKP



Na terenie PKP przylegtym do linii kolejowej nr 108, za budynkiem dworca PKS,
usytuowany jest pasaz handlowo-gastronomiczny z przylegta drogg obstugujaca
stanowigca dojazd do obiektu jednynie poprzez plac (parking) dla takséwek. Przy
ulicy zlokalizowana jest zatoka postojowa sgsiadujgca z peronami dla pasazerow
stanowigcymi czes¢ placu dworcowego. Dojazd posiada nawierzchnie bitumiczng o
szerokosci ok 10m, brak chodnikéw w tym rejonie.

Fot. 2 Dworzec autobusowy PKS — widok od strony zachodnigj



Fot. 3 Zadaszenie peronéw dla pieszych przy stanowiskach autobusowych
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Fot. 4 Stanowiska autobusowe usyuowne ukosnie do jezdni
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Fot. 5 Wyjazd z placu dworcowego PKS z kierunku miasta oraz jezdnia
umozliwiajgca podjazd na stanowisko autobusowe

Fot. 6 Plac (parking) dla taksowek
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Fot. 7 Przejscie dla pieszych pomiedzy budynkiem dworcka PKS i peronami dla
pasazerow

Fot. 8 Parking ogdlnodostepny
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Fot. 9 Wjazd na dworzec aut

obusowy PKS od strony ul. Kolejowej

Fot. 10 Teren kolejowy PKP a budynkiem dworca PKS
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Fot. 11 Pasaz handlowy wzdtuz przystankéw autobusowych

Fot. 12 Sciek betonowy z wpustem deszczowym na krawedzi jedni manewrowe; i
parkingu dla autobuséw na placu dworca autobusowego PKS
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Fot. 13 Zatoka postojowa na zapleczu peronéw dla pieszych od strony ul. Naftowe;
6.2. Dworzec PKP

Budynek dworca PKP zlokalizowany jest w bezpos$rednim sgsiedztwie z teren dworca
PKS. Dojazd odbywa sie od strony ul. Kolejowej, ulicg o charakterze
jednokierunkowym, usytuowang pomiedzy placem (parkingiem) dla takséwek i
parkingiem ogoélnodostepnym. Dojazd odbywa sie rowniez poprzez zjazd z ul.
Mielcarskiego. Wzdtuz budynku dworcowego wystepuje zatoka postojowa
ogodlnodostepna w ukfadzie miejsc rdwnolegtych do jezdni, po przeciwnej stronie w
uktadzie prostopadtym do jezdni. Po obu stronach zatok postojowych przylegaja
chodniki dla pieszych.
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Fot. 14 Rejon budynku dworca PKP
6.3. Przystanki MKS

Przystanki MKS usytuowane sg przy ul. Mielcarskiego. Zlokalizowane sg 4 przystanki
autobusowe z peronami jednokrawedziowymi wyposazonymi w wiaty przystankowe.
Wyjazd odbywa sie w kierunku ul. Mielcarskiego. Wyjatek stanowi przystanek z
peronem jednokrawedziowym i wyjazdem w kierunku dworca PKP/PKS jedynie z
tablicg informacyjna. Wjazd na przystanki MKS odbywa sie od strony dworca
PKS/PKP. W bezposrednim sgsiedztwie przystankéw usytuowana jest ulica
dwukierunkowa skomunikowana z ul. Mielcarskiego.
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Fot. 15 Przystanki autobusowe MKS

Fot. 16 Przystni autobuoe MKS |
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6.4. Infrastruktura towarzyszaca

W rejonie istniejacego zagospodarowania wystepuja nastepujgce elementy:

a)

b)

7.

uzbrojenia terenu

sie¢ gazowa

kanalizacja sanitarna
kanalizacja deszczowa
sie¢ wodociggowa

sie¢ elektroenergetyczna
siec¢ teletechniczna
os$wietlenie uliczne

zagospodarowania terenu

obiekty matej architektury: wiaty przystankowe, kosze, tawki, tablice informacyjne,
system informacji pasazerskiej, sysytem informacji miejskiej

obiekty konstrukcyjno-budowlane: zadaszenie na peronach

elementy architektury zieleni: drzewa, krzewy, trawy ozdobne, trawniki

Opis stanu projektowanego

Na etapie przygotowania dokumenatacji, zostaly zaprezentowane i omoéwione
trzy warianty. Wspodlnie z Zamawiajacym, wybrano wariant 3 jako optymalny,
ktory zostat rekomendowany do dalszych prac. Projekt przedstawia i opisuje
zalecany wariant. Warianty 1 i 2 sg przedstawione na rysunkach D-1 i D-2

7.1.Zatozenia projektowe

a)

Dworzec autobusowy PKS:

» plac dworcowy:
- parking dla autobuséw: 15 stanowisk postojowych o wymiarach 10x4m
- parking dla autobusow: 5 stanowisk postojowych o wymiarach 6x4m
- jezdnia manewrowa: szerokosc¢ jezdni / paséw ruchu: 3,5m i 7,5m
- przystanki autobusowe PKS i BUS:
o 3 stanowiska postojowe (dtugosé¢ I=70m) usytuowanych réwnolegle do jedni
o wymiarach 3x20m, perony dla pasazeréw: 4,2-5,4m (szerokos$¢ istniejgca
- tylko wymiana nawierzchni)
o 11 stanowisk postojowych usytuowanych ukosnie do jezdni o wymiarach
10x4m, perony dla pasazerow: 4,2-5,4m (szeroko$¢ istniejgca - tylko
wymiana nawierzchni)
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przystanki autobusowe MKS: 2 stanowiska postojowe (dtugos¢ |=45m)
usytuowanych réwnolegle do jedni o wymiarach 3,5x20m, perony dla
pasazerow: szerokos¢ 3,5m

wjazd na plac dworcowy od strony ul. Kolejowej:
szerokos¢ jezdni / paséw ruchu: 6,5m, uzytkowa: 3,5m
przekrdj poprzeczny: przekrdj uliczny na terenie zabudowy
jezdnia jednokierunkowa o promieniu wlotu R=12m
lokalizacja urzgdzen do poboru optat

wyjazd z placu dworcowego w kierunku ul. Kolejowej:
szerokos¢ jezdni / paséw ruchu: 6,5m, uzytkowa: 3,5m
przekrdj poprzeczny: przekrdj uliczny na terenie zabudowy
jezdnia jednokierunkowa

lokalizacja urzgdzen do poboru optat

. Kolejowa:

kategoria drogi: gminna

klasa drogi: dojazdowa D1/2

predkosc¢ projektowa: przyjeto Vp=30 km/h

szerokos¢ jezdni / paséw ruchu: 7m / 2x3,5m

przekrdj poprzeczny: przekrdj uliczny na terenie zabudowy

zatoka postojowa TAXI: 6 stanowisk o wymiarach 2,5x6m usytuowanych
obustronnie i réwnolegle do jezdni

chodnik: obustronny o szerokosci min. 3m

wyjazd/wjazd od strony ul. Naftowej:

szerokosc¢ jezdni / paséw ruchu: 10m, szerokos¢ uzyteczna: 7m

przekrdj poprzeczny: przekrdj uliczny na terenie zabudowy

jezdnia dwukierunkowa o promieniu wylotu R=10m, Ruzyteczny=12m, wlotu
R=11m

chodniki: jak w stanie istniejagcym (strona wschodnia), zawezenie o |=4,8m
(strona zachodnia)

lokalizacja urzgdzen do poboru optat

droga obstugujgca TAXI / KISS&RIDE:

predkosc¢ projektowa: przyjeto Vp=30 km/h

szerokos¢ jezdni / paséw ruchu: 3-4m

przekrdj poprzeczny: przekrdj uliczny na terenie zabudowy
jezdnia jednokierunkowa
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- chodniki: szerokos¢ 3m (od strony wschodniej), plac przed proj. budynkiem
Etnocentrum (od strony zachodniej)

- zatoka postojowa jednostronna TAXI: 2 stanowiska o wymiarach 2,5x6m

- zatoka postojowa jednostronna KISS&RIDE: 2 stanowiska o wymiarach
2,5x6m usytuowanych jednostronnie i rownolegle do jezdni

e) teren PKP:

- predkos¢ projektowa: przyjeto Vp=30 km/h

- szerokos¢ jezdni / paséw ruchu: 7,5m

- przekrdj poprzeczny: przekrdj uliczny na terenie zabudowy

- zatoka postojowa BUS: 9 stanowisk o wymiarach 4x10m usytuowanych
ukosnie do jezdni

7.2.Charakterystyka stanu projektowanego
a) Dworzec autobusowy PKS:

Gtéwnym celem nowej geometrii placu jest fizyczne zamkniecie terenu dla ruchu
ogodlnodostepnego. Wijazd i wyjazd odbywa sie wytgcznie dla komunikacji zbiorowej
(PSK, MKS, BUS) i jest zabezpieczony system do poboru optat (szlabany) od strony
ul. Kolejowej (osobno wjazd i wyjazd) i ul. Naftowej (wspdlny wjazd i wyjazd).

» wjazdy i wyjazdy z placu dworcowego

Wijazd od strony ul. Kolejowej, zabezpieczony szlabanem, zostat przesuniety w gtgb
placu dworcowego z uwagi na nowg lokalizacje przejécia dla pieszych oraz
uwzglednienie korytarza ruchu dla autobuséw korzystajgcych z parkingu na terenie
kolejowym, ktére po czasie ,odstawczym” majg mozliwo$¢ wjazdu na plac dworcowy.
Przyjeto promien wlotu R=12m na plac dla autobuséw z rozréznieniem faktury
nawierzchni, od strony wjazdu z terenu kolejowego, w celu kanalizacji korytarzy
ruchu i zasugerowania gtéwnego kierunku do miasta dla ruchu ogélnodostepnego.
Wyjazd z placu zostat cofniety i zabezpieczony szlabanem na wysokos$ci budynku
dworca PKS zaraz za nowo usytuowanymi przystankami dla autobuséw MKS. Takie
rozwigzanie umozliwia wszystkim uczestnikom ruchu dostep do wewnetrznego
uktadu komunikacyjnego planowanego w ramach inwestycji miejskiej budowy
Etnocentrum.

Przewidziany jest réwniez drugi, zabezpieczony szlabanem, wspdélny wyjazd i wjazd
na plac autobusowy od strony ul. Naftowej. Z uwagi na przyjecie petnych,
dwukierunkowych relacji, zjazd zostat poszerzony kosztem istniejgcego peronu i jego
zadaszenia. Przyjeto promien wlotu R=11m i promieh wylotu R=10m (uzytkowy
R=12m).
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* jezdnia manewrowa wokot placu

Plac autobusowy skomunikowany jest w uktadzie wewnetrznym poprzez jezdnie
manewrowg o szerokosci 3,5m i 7,5m, ktéra stanowi obwiednie wokot parkingu
usytuowanego w centrum placu i ograniczona jest z jednej strony stanowiskami
postojowymi, z drugiej teoretyczng krawedzig parkingu. Przystanki autobusowe
(stanowiska dla autobusoéw oraz perony dla pasazeréw) zlokalizowane sg przy jedni
manewrowej (od strony zewnetrznej).

» przystanki autobusowe PKS i BUS

- wzdtuz zadaszonego pasazu handlowego (od strony wschodniej) — stanowiska
rébwnolegte o szerokosci 3m, perony dla pasazeréw o zmiennej szerokosci 4,2-
5,4m (szeroko$¢ istniejgca - tylko wymiana nawierzchni)

- wzdtuz zadaszonych peronéw dla pasazeréw, od ul. Naftowej (od strony p6tnocno-
zachodniej) — stanowiska ukosne do jezdni o wymiarach 4x10m, perony dla
pasazerow 4,2-54m (szerokos$¢ istniejgca - tylko wymiana nawierzchni) z
dodatkowym wcieciem dla pasazerdédw oczekujgcych na wejscie do autobusu

Z uwagi na lokalizacje urzgdzenia poboru optat na wjezdzie z ul. Kolejowej krawedz
postojowa zostata skrécona o ok. 15-20m, niemniej bilansuje to zwiekszona llosé
stanowisk od strony ul. Naftowej.

» przystanki autobusowe MKS

- wzdtuz granicy dziatki nr 236/6 (na zapleczu budynku dworca PKS — stanowiska
réwnolegte do jezdni o szerokosci 3,5m, perony dla pasazeréw o szerokosci 3,5m.

Jezdnia manewrowa jest oddzielona od parkingu dla autobuséw waskim pasem
dzielgcym o szerokosci ok 1,2m, z przeznaczeniem na separacje wyjazdu i parkingu
z placu autobusowego oraz w celu lokalizacji nowych stupéw os$wietleniowych.
Przystanki dla autobuséw MKS zostaty przeniesione z terenu przy ul. Mielcarskiego
na teren placu dworcowego jako jedno z gtdwnych zatozen rozwigzan koncepcyjnych
wymaganych przez Zamawiajgcego.

Ze wzgledu na ograniczenie terenowe, budowe Etnocentrum wraz z przylegtym
zagospodarowaniem oraz odseparowanie ruchu ogélnodostepnego z terenu
dworcowego za pomocg fizycznych barier systemowych ogoélny bilans ilosci
przystankéw autobusowych jest ujemny.

» Parking autobusowy

Parking dla autobuséw usytuowany w centrum placu dworcowego posiada 20
stanowisk postojowych usytuowanych pod katem 45° i 90° do teoretycznej krawedzi
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jedni manewrowej okalajgcej plac. Wjazd na miejsca postojowe moze odbywac sie w
zasadzie z kazdej strony, jedynie wyspa separujgca od strony przystankéw MKS
eliminuje wjazd na parking.

» ruch pieszych, przejscia dla pieszych

Ciagi komunikacyjne dla pieszych i pasazeréw tworzg obwiednie wokot catego terenu
i umozliwiajg dostep do kazdego peronu dla pasazeréw oraz uktadu zewnetrznego
skomunikowanego z miastem. Przyjete rozwigzania zapewniajg réwniez dojscie do
budynkéw dworcowych, parkingu taxi, kiss&ride oraz placu przy Etnocentrum. Na
terenie placu dworcowego od strony ul. Kolejowej zlokalizowane sg trzy przejscia dla
pieszych: jedno na wjezdzie i dwa na wyjezdzie, stanowigce potaczenie pomiedzy
peronami dla wysiadajgcych pasazeréw, a placem przy planowanym Etnocentrum —
stamtad pieszy ma mozliwos¢ dojscia do budynkéw dworcowych, parkingu taxi oraz
kiss&ride. Pieszy ma rowniez mozliwos¢ dokona¢ wyboru i uda¢ sie w kierunku ul.
Kolejowej i ul. Mielcarskiego. Przyjete rozwigzania dajg rowniez mozliwose
bezposredniego dojscia do przystankéw MKS poprzez zlokalizowane przejscie w
rejonie projektowanego urzgdzenia do poboru optat — dojscie do przejscia odbywa
sie poprzez lokalne poszerzenie wyspy oddzielajgcej przystanki MKS i parking dla
autobuséw. Od strony ul. Naftowej zlokalizowane jest przejscie na wyjezdzie
stanowigce potaczenie pomiedzy peronami dla pasazerow usytuowanymi w
sgsiedztwie - stamtad pieszy ma mozliwos¢ dojscia do przystankéow MKS, PKS, BUS
oraz ul. Naftowej.

b) ul. Kolejowa

Ul. Kolejowa jest gtdbwnym potaczeniem komunikacyjnym uktadu miejskiego z
terenem dworca. Stanowi réwniez jedyny dojazd do planowanego terenu
Etnocentrum i dalej parkingu dla autobuséw na terenie kolejowym przylegajgcym do
linii kolejowej nr 108. Obszar przeznaczony na postdj taksOwek oraz zatoke
Kiss&Ride, znajdujgce sie po potudniowo-wschodniej stronie placu Etnocentrum
obstugiwane sg réwniez jedynie przez ul. Kolejowa. Po dwoch stronach ulicy
Zlokalizowano 6 stanowisk postojowych TAXI. Na wlocie skrzyzowania Kolejowa-
Mielcarskiego usytuowano przejscie dla pieszych. Obustronne chodniki stanowig
dojscie zarbwno do peronow dla pasazerow na terenie dworca jak i obstugujg postoj
taksowek.

c) droga obstugujgca TAXI / KISS&RIDE

Jednokierunkowa ulica znajdujgca sie po potudniowo-wschodniej stronie placu
Etnocentrum petni funkcje wyjazdu z obszaru dworca PKP oraz obstuguje strefy dla
postojow TAXI i KISS&RIDE. W perspektywie rozbudowy terendéw, na ktoérych dzis
znajdujg sie przystanki MKS, moze rowniez stanowi¢ wyjazd z tego obszaru. Do
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zatok TAXI przylega chodnik dla pieszych, ktéry stanowi potgczenie dla ruchu
pieszych na osi ,budynek dworca PKP — strefa KISS&RIDE - postoje TAXI”,
powigzane ze sobg planowanym przejsciem dla pieszych oraz wyspg dzielacg
stanowigca peron dla wsiadajgcych/wysiadajgcy ze strefy KISS&RIDE oraz azyl dla
pieszych. Przedmiotowy obszar jest rowniez tatwo dostepny dla ruchu pieszych
korzystajgcych z placu przylegajacym do Etnocentrum.

d) teren PKP

W konsekwencji przeniesienia istniejacych przystankéw MKS na teren placu
dworcowego z obszaru przylegajgcego do ul. Mielcarskiej oraz zajecia czesci terenu
dworcowego z uwagi na planowang budowe Etnocentrum zostata znacznie
ograniczona ilo$¢ przystankéw autobusowych na placu dworcowym, ktére petnity
rowniez funkcje przystankow odstawczych. Parking dla autobuséw na terenie
kolejowym w pewnym stopniu bilansuje zmniejszenie stanowisk dla autobuséw.
Dojazd do parkingu odbywa sie ul. Kolejowg przez wewnetrzny uktad komunikacyjny
terenu Etnocentrum. Z uwagi na ograniczone przeznaczenie terenu pod droge
wewnetrzng oraz brak widocznosci na zatrzymanie przy budynku dworca PKS
zaplanowano odcinek jednokierunkowy na dtugosci ok 60m z pierszenstwem
przejazdu dla ruchu od strony ul. Kolejowej. Doga manewrowa dla autobuséw o
szerokosci 9m ma charakter ogélnodostepny i stanowi, poza dojazdem do miejsc
postojowych, rowniez dojazd do pasazu handlowo-gastronomicznego. Na parkingu
usytuowano 9 miejsc postojowych dla autobuséw.

7.3.Elementy zagospodarowania infrastruktury towarzyszacej

W wyniku przebudowy uktadu drogowego elementy zagospodarowania i uzbrojenia
terenu ulegng przebudowie.

a) uzbrojenia terenu

Na etapie przygotowania dokumentacji projektowej nalezy wystgpi¢é o warunki
techniczne do gestorédw sieci: gazowej, elektroenergetycznej, oswietlenia,
teletechnicznej, wodociggowej, deszczowej i sanitarnej. Wizja lokalna wykazata, ze
odwodnienie catego terenu w zakresie opracowania, wymaga projekiu branzy
sanitarnej w zakresie odwodnienia nawierzchni: placu autobusowego, drdg
obstugujacych i dojazdowych oraz parkingu na terenie kolejowym. W razie
zapotrzebowania na system informacji pasazerskiej w zakrsie np. dynamicznych
tablic pasazerskich, na nowych i przebudowywanych przystankach autobusowych
dokumenatcja przetragowa bedzie wymagaé réwniez opracowania branzy
teletechnicznej.

b) zagospodarowania terenu
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Na etapie przygotowania dokumentaciji projektowej nalezy przewidzie¢ przebudowe:

obiektow matej architektury: wiaty przystankowe, system iformacji miejskiej tj.
tablice informacyjne, system informacji pasazerskiej na wszystkich peronach
autobusowych oraz kosze i tawki zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
obiekty konstrukcyjno-budowlane: zadaszenie na peronach w rejonie wyjazdu
przy ul. Naftowej

elementy oswietlenia na wyspie dzielgcej i peronach dla pasazeréw w rejonie
przystankéw MKS oraz przy zatokach TAXI i KISS&RIDE

elementy architektury zieleni: przesadzenie lub wycinke drzew w rejonie
przystankéw MKS, krzewy, trawy ozdobne i trawniki zgodnie z wymaganiami
Zamawiajgcego

8. Wnioski koncowe

Rozwigzania przyjete w opracowaniu:

a)

b)

zapewniajg optymalne funkcjonowanie dworca oraz bezpieczenstwo pasazerdéw i
uczestnikéw ruchu

wprowadzajg system poboru optat dla placu dworcowego PKS za pomocg
lokalizacji szlabanéw wjazdowych i wyjazdowych dzieki czemu zapewniajg
fizyczne wyizolowanie ogoélnodostepnego ruchu na terenie placu dworcowego
PKS

uwzgledniajg planowane inwestycje na terenie objetym opracowaniem tj.
planowang budowe Etnocentrum

bilansujg ilos¢ miejsc postojowych dla autobuséw poprzez zagospodarowanie
terendw kolejowych przy linii kolejowej nr 108

gwarantujg strefy dla indywidualnej komunikacji pasazerskiej TAXI i KISS&RIDE

wskazujg tereny, ktore bilansujg strefy dla indywidualnej komunikacji
pasazerskiej tj. parkingi ogélnodostepne

Opracowat:

inz. Piotr Sobczak

mgr inz. Danel Jaros
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B-41 ist. oznakowanie pionowe

D-6 ist. oznakowanie pionowe do usuniecia

. B-41 ist. oznakowanie pionowe do przestawienia
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proj. krawedz pasa ruchu
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