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Dzialajac na podstawie:
- art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego

Mz IT 29000 + N+ QOQ s~z 1TNTT 5 anAdan
\VL. U. L LUVUV 1. INL 70, PUZ. 1V 1 L PULLL Ziil. ),

- art. 59 ust. 1 pkt 2, art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 6, art. 82, art. 85 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm.);

po rozpatrzeniu wniosku
Prezydenta Miasta Krosno, ul. Lwowska 28 a, 38-400 Krosno, z dnia 4 lutego 2009 r. znak:
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ealizacii przedsiewziecia nn.: .Budowa drooi .G” i .7Z” odcinek od ul. Zrecinskiei do
c€allzacjl przedsigwzigcla pn.. ,,pbudgowa drogi ,,0 1 ,/A7 04dCIinek od ul. AreCinsxic) do

ul. Korczynskiej w Krosnie”, realizowanego w czgsci na terenach zamknigtych;

oraz nizej wymienionej dokumentacji:

1) Kopie map ewidencyjnych poswiadczonych przez wlasciwe organy obejmujace
przewidywany teren na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujace
Gbszar, na ktoén Yy uguLu.« oddzialy Y rwad ylch" QWZlQCl%

2) Wypis z ewidencji gruntéw obejmuj _;acy przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsmwzu;cw oraz obejmujacy obszar, na ktory bedzie oddmalywac
przedsi¢wzigcie.

3) Raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na s$rodowisko - wykonawca: Mott
MacDonald Limited Sp. z o0.0. Oddziat w Polsce, ul. Walicow 11,

00-851 Warszawa w skladzie: M. Brzezinska, A. Marczak, S. Wojtkowski, M. Szewczyk,
7. (‘h]phnulc]ﬂ wrzesien 2009,

4) Uzupe{menle do Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko -
wykonawca: Mott MacDonald Limited Sp. z o.0. Oddzial w Polsce, ul. Walicow 11,
00-851 Warszawa w skladzie: mgr inz. Ewa Laskosz, mgr inz. Mirostawa Rybczynska —
Szewczyk, Krakow, wrzesien 2010.

5) Uzupelnienie do Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko -
wykonawca: Mott MacDonald Limited Sp. z 0.0. Oddzial w Polsce, ul. Walicow 11,
00-851 Warszawa w skladzie: mgr inz. Ewa Laskosz, mgr inz. Mirostawa Rybczynska —
Szewczyk, Krakow, kwiecien 2011.

6) Uzupelnienie do Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na S$rodowisko -
wykonawca: Mott MacDonald Limited Sp. z o0.0. Oddzial w Polsce, ul. Walicow 11,
00-851 Warszawa w skladzie: mgr inz. Maltgorzata Janczy, dr Dominik Wrébel, mgr inz.



Mirostawa Rybczynska — Szewczyk, mgr inz. Mariusz Wlodarczyk, Warszawa, lipiec
2011.
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wykonawca: Mott MacDonald Limited Sp. z 0.0. Oddzial w Polsce, ul. Wahcow 11,
00-851 Warszawa w skladzie: mgr inz. Mirostawa Rybczynska — Szewczyk, mgr inz.
Mariusz Wtodarczyk, Warszawa, listopad 2011.
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srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia pn.: ,,Budowa drogi ,,G”
iZ” odcinek od ul. Zrecinskiej do ul. Korczynskle] w Kro$nie”, realizowanego w czesci

na terenach ZamKﬂl@IyLﬂ, w wariancie 1

L Okreslam:
1) rodzaj i miejsce realizacji przedsi¢gwzigcia:

Planowane przedsigwzigcie, tj. budowa drogi, ktéra bedzie petni¢ funkcje obwodnicy
dla miasta Krosna w calosci zlokalizowane bedzie na terenie wojewddztwa podkarpackiego,
w powiecie kro$nienskim, w obrgbie miasta Krosna. Projektowany odcinek obwodnicy
przebiegaé bedzie od skrzyzowania z ul. Zrecinskg do skrzyzowania z ul. Korczynska. Trasa
drogi przebiegaé bedzie gtéwnie poprzez tereny pél i fak oraz tereny zabudowane (w rejonie
ul. Wyszynskiego, ul. Chopina, ul. Galczynskiego, ul. Zeromskiego oraz ul. Wisze).
W ramach przedsiewziecia wykonane beda obiekty inzynierskie takie jak: mosty, przepusty,
wiadukt. Niezbedne bedzie odcinkowe przelozenie ciekow wodnych. Przew1duje si¢
przebudowg kolidujacych z trasa drogi: sieci energetycznych, teletechnicznych, gazowych,
kanalizacji sanitarnej i wodociagowej. Wzdluz drogi planuje si¢ budowg uzbrojenia,
{j. o$wietienia i kanalizacji deszczowe;.

2) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania

przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci

przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ogranmiczenia ucigzliwosci dla

terendéw sasiednich:

1. Przed przystgpieniem do prac ziemnych usunigta zostanie wierzchnia warstwa gleby
(humus), celem wykorzystania go na etapie robot wykonczeniowych zwigzanych
z urzapzamem zieleni projektowej. Pozyskanych mas ziemnych nie nalezy sktadowac

T ralawvranusrh nndrzac nawndzi

W bqolcuLthc KOryt cickéw wodn /Cii, ialn  Zail€wanyCn poalzas PpoOwoazZi,
podmoktych, czy tez stanowiacych potencjalne miejsce wystepowania i rozrodu ptazow,
gadow.

2. Lokalizujgc zaplecze techniczne nalezy stosowaé zasadg¢ oszczgdnego korzystania

z terenu. Zaplecze techniczne budowy, bazy materialowo — sprzgtowe, zaplecze socjalne
budowy oraz parkingi sprzgtu i maszyn oraz drogi technologiczne nie beda lokalizowane:
a) w dolinie rzeki Wistok, potokéw: Lubatoéwka, Badon i Smierdziaczka,
b) w rejome stwwrdzonych siedlisk przyrodmczych (6430), (91E0), (9170), (
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d) w poblizu pni drzew, tj. w zasiggu obrysu rzutu p onowego korony drzew i co najmniej
2 m na zewnatrz od tego obrysu.

3. Na terenach uzytkowanych rolniczo w formie 1ak, pastwisk, rozpoczgcie prac
polegajacych na zdjeciu humusu, poprzedzone zostanie przeprowadzeniem Kkontroii
przyrodniczej ww. terenéw pod katem wystgpowania chronionych gatunkéw zwierzat
(plazéw, gadéw, ptakow, ssakow itd.) i w przypadku stwierdzenia miejsc ich wystgpowania,
zapewniona zostanie ochrona tych miejsc, stosowanie do gatunku.
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4. W sasiedztwie siedlisk przyrodniczych (6430), (91E0), (9170) (6510) zlokalizowanych
na trasie przebiegu planowanej drogi, szczegdlnie w dolinie rzeki Wistok i Lubatowka oraz
pomiedzy ul. Sikorskiego, a ul. Chopina, a takze na zachdd od dawnego kamieniolomu przy
ul. Slaczka (siedlisko przyrodnicze (9170)), nalezy maksymalnie zawezi¢ pas budowy,
maksymalnie skroci¢ czas realizacji rob6t, nie wykracza¢ robotami, zwlaszcza przy uzyciu
cigzkiego sprzgtu, poza granica placu budowy.

5. Wycinke drzew i krzewow nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum
pozwalajacego na realizacj¢ przedmiotowego przedsigwzigcia.

6. Wycinke drzew nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw, tj. w okresie od
1 wrzesénia do konca lutego.

7. Drzewa i krzewy nie przeznaczone do wycinki zostang odpowiednio zabezpieczone.
Pnie zabezpieczone beda ostonami przypniowymi (np. odeskowaniem lub ostonami z maty
stomianej, badz juty lub folii pgcherzykowych). Ostona taka bedzie wykonana wokoét catego
pnia, do wysoko$ci nie mniejszej niz 150 cm, deski powinny $cisle przylega¢ do pnia,
oszalowanie nalezy przymocowac. Zakrzewienia nieprzeznaczone do wycinki zostang
zabezpieczone przed uszkodzeniem np. poprzez wykonanie tymczasowych wygrodzen.

8. Nie bedzie prowadzone obcinanie korzeni szkieletowych. W razie nieumyslnego
przecigcia korzeni nalezy je zabezpieczy¢ preparatem grzybobojczym.
9. Wykopy prowadzone w bezposrednim sasiedztwie drzew zostana jak najszybciej

zasypane, w celu skrocenia do minimum okresu narazenia korzeni na utrat¢ wilgotnosci.

10.  Przy projektowaniu zieleni przydroznej nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na sklad
gatunkowy wprowadzanych nasadzen. Przy doborze gatunkéw do nasadzen nalezy wzig¢ pod
uwage wykorzystanie gatunkow drzew i krzewow odpornych na zanieczyszczenia powietrza,
susz¢ i mrozy, o niewielkich wymaganiach glebowych oraz dostosowanych do warunkéw
$wietlnych panujacych w danym miejscu nasadzenia. W projekcie zieleni wzdhuz budowane;
drogi nalezy poming¢ gatunki mogace stanowi¢ bazg pokarmowsg dla zwierzat. Obce gatunki
rog§lin mozna wprowadza¢ wylacznie w terenach zabudowan. Po oddaniu obie k_ tu drogowego
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piclegnacj¢ nasadzen. Przy wprowadzaniu doggszczenn w rejonach terendw | s"c nalezy
bra¢ pod uwa 28 wyk_nrzys-an'e gatunkow rodzimych, zgodnych z typem siedliskowym
obszaru iesnego do kidrego wprowadzone zostanie doggszczenie.
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na siatka o gestych oczkach. Stosowana do wygrodzen siatka powinna mie¢ wysoko$¢
n .

przenosn

min. 50 cm, natomiast wymiary oczek powinny wynosi¢ max. 0,5 x 0, 5 cm.

12. I ow.,taw:\,ne na noc studzienki mogace stanowi¢ pulapke dla malych zwierzat beda
tych zwierzat.
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14. W obszarze przeznaczonym do przemieszczania si¢ zwierzat nie mogg znajdowad sig
otwarte rowy o nachyleniu wiekszym niz 1:2,5. Wszystkie rowy przecinajace powierzchnie
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przej$¢ powinny byé¢ skanalizowane (rurocigg) lub w przypadku braku takiej mozliwosci,
rowy powinny na dhugosci co najmniej 10 m w obydwu kierunkach od osi przejscia posiadac¢
skarpy o nachyleniu mniejszym niz 1:3 z pokryciem gruntowym.

15.  Przy wylotach przejs$¢ dla zwierzat nie nalezy projektowa¢ schodéw, kladek, balustrad,
przej$¢ technicznych itp. konstrukciji.

16. Nad przejsciami dla zwierzat nie nalezy lokalizowaé oswietlenia drogowego.

17.  Teren w sasiedztwie naj$¢ do przejs$¢ dla zwierzat zastanie zagospodarowany w sposob
sperI ajacy kaorzvstanlu obiektoéw przez zwierzgta np. przez nasadzenla Zlelenl osionowel
i naprowadzajacej (szpalery drzew i/lub krzewéw uzupe
martwymi klodami itp.).

18. Miejsca zastgpcze dla rozrodu i bytowania plazéw, wykona¢ nalezy jako

N Anl lahianin + (at \ 3 hni ol 2 A
bezodplywowe zaglgbienia terenowe (stawy) o powierzchni ok. 100 m” o profilu brzegéw

7

plaskim, przynajmniej na Y2 dtugosci brzegéw nie przekraczajacym 5%. Siedliska te nalezy
wykona¢ w okresie jesiennym, w miesigcach wrzesien — pazdziernik.

10 W otoczeniu stawdw tworzacych siedliska zastencze nale7v yimiadeid wi
P VIVUWVLNVILILU DLlAYY U VY Lyvy UlLADtVJ Wil vivviiIIOoDG Lo LYIJULJ\/ llul\/b] Wlllivoviv a

duze kamienie i sterty mniejszych kamieni oraz konarow i gal¢zi drzew.

20. Na etapie eksploatacji drogi konieczne jest prowadzenie odpowiednich zabiegéw
majacych na celu utrzymanie wilasciwego stanu tych zbiornikéw, tzn. nalezy regularnie
usuwa¢ nagromadzone S$mieci, nie dopuszcza¢ do nadmiernego rozrostu roslinnosci
szuwarowej, w przypadku nagromadzenia osadéw organicznych w dnach stawow, takze
w sytuacji gdy szuwary zajmg ponad 30 % powierzchni wody konieczne jest usunigcie
nadmiernej materii organicznej oraz osadéw dennych do gl¢bokosci zalozonej w projekcie
stawow.

21.  Zabiegi majace na celu utrzymanie wlasciwego stanu zbiornikéw nalezy prowadzi¢ na
przelomie sierpnia i wrzesnia.

22. W przypadku, gdy budowa drogi bedzie wymagata likwidacji stawu lezacego
w przebiegu projektowanej drogi (w km ok. 5+050 - 5+200), nalezy zachowa¢ podstawowe
zasady, pozwalajace ograniczy¢ straty w populacjach gatunkow plazéw wystepujacych w tym

hinrnil ton.
LULIVLIIIINNG WL,

a) w okresie jesiennym (optymalnie we wrzesniu) nalezy stopniowo obnizy¢ zwierciadto
wody i dokona¢ odtowu ptazéw oraz przenies¢ je w odpowiednie dla nich miejsce,

b) osuszanie zbiornika nalezy wykonywaé powoli, w przypadku stosowania odpompowania

zabezpieczy¢ nalezy urzadzenie pompujace przed zasysaniem zyjacych w toni zwierzat,

c) zasypanie zbiornika nalezy wykona¢ bezposrednio po osuszeniu zbiornika pod nadzorem
przyrodnika,

d) zasypywanie winno odbywa¢ si¢ matym jednostronnym frontem,

e) budowa zastgpczego miejsca rozrodu ptazow winna zosta¢ wykonana przed likwidacja
stawu.

23. Ze wzgledu na zjawisko filopatrii, wystepujace wsréd plazéw, w  okresie
wegetacyjnym nastgpujacym po zlikwidowaniu zbiornika, nalezy w tym miejscu prowadzi¢
ciggle kontrole herpetologiczne polegajace na odlawianiu zwierzat i przenoszeniu ich
w stosowne siedlisko zlokalizowane w odleglosci min. 1 km lub do zbiornika zastgpczego.

24. W ramach odtworzenia siedliska, murawy kserotermicznej w rejonie ul. Slaczka,
przeniesione zostang karpy laki, w sposob nie powodujacy ich uszkodzenia, gwarantujace
zachowanie tego siedliska przyrodniczego we wlasciwym stanie. Dzialanie to wykona¢ nalezy

pod pod nadzorem fitosocjologicznym, ktdry wskaze takze miejsce przeniesienia murawy.

25. W zwiazku z ochrong srodowiska wodnego oraz koniecznoscia zabezpieczenia siedlisk
gatunkow zwierzat zwigzanych z tym Srodowiskiem, wszelkie prace zwigzane z ingerencja
w koryta naturalnych ciekdw wodnych, np. regulacja potoku Smierdziaczka, wiazace sie
z okresowym zamuleniem, me¢tnieniem wody, wykonane zostang poza gléwnym okresem



tarta ryb oraz okresem migracji ryb gatunkow wystepujacych w tych ciekach wodnych.
W przypadku prac w korytach rowéw melioracyjnych, bedacych potencjalnym siedliskiem
ptazéw, prace takie wykonane zostang poza gléwnym okresem rozrodu plazéw, tj.: poza
okresem od 15 marca do konca czerwca. Prace te prowadzone beda pod nadzorem
przyrodniczym.

26. W fazie robdt budowlanych nalezy zabezpieczy¢ cieki wodne przed zamulaniem.

27.  Umocnienia koryt ciekow wodnych, nalezy wykona¢ przy wykorzystaniu materialdéw
pochodzenia naturalnego (kamien, faszyna itp.), w sposéb zapewniajacy swobodne
przemieszczanie si¢ zwierzat wzdluz umacnianych koryt ciekéw, stanowiacych naturalne
lokalne korytarze migracji.

28.  Nalezy zapewni¢ oszczgdne korzystanie z terenu, tj. ograniczy¢ si¢ do zajgcia obszaru
niezb¢dnego do realizacji przedsigwzigcia.

29.  Odprowadzanie woéd opadowych i roztopowych z powierzchni wszystkich drog
wchodzacych w zakres projektowanego przedsigwzigcia odbywaé si¢ bedzie systemem
kanalizacji deszczowe;.

30. Wody opadowe i roztopowe z obiektow mostowych odprowadzane begda systemem
kanalizacji deszczowej z wlaczeniem do systemu odwodnienia drogi.

31.  Przed wprowadzeniem do $rodowiska, wody opadowe i roztopowe z powierzchni
drogi oczyszczane bgdaq w osadnikach i separatorach.

32. W trakcie prowadzenia prac budowlanych zabrania si¢ konserwacji sprz¢tu na terenie
budowy.

33. W czasie trwania rob6t budowlanych nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wéd 1 gruntu
stosowanymi substancjami, §cickami lub odpadami.

34. Po wykonaniu wszystkich robot budowlanych, tereny zaje¢te pod drogi dojazdowe,
place skladowe nalezy przywroci¢ do stanu pozwalajacego na ich wykorzystanie w sposob
sprzed rozpocz¢ciem prac budowlanych.

35.  Prowadzenie rob6t budowlanych w korytach ciekéw odbywac¢ si¢ bedzie poza okresem
zagrozenia powodziowego.

36. Nalezy opracowa¢ plan ochrony przeciwpowodziowej na czas prowadzenia prac
budowlanych, okreslajacy zalezno$¢ pomigdzy czasem rozpoczgcia ewakuacji lub
zabezpieczenia  sprzetu  budowlanego, a  wystapieniem  okreslonej  sytuacji
hydrometeorologicznej.

37. W czasie prowadzenia robot budowlanych w obrgbie koryt ciekow, brzegi ciekdéw
nalezy zabezpieczy¢ przed ewentualnym ich uszkodzeniem badZ zniszczeniem, ktdre moga
by¢ spowodowane stosowanym przy pracach sprzgtem. Prace zwigzane z ingerencja w koryta
ciekéw wodnych nalezy wykona¢ ze stanowisk brzegowych.

38. W czasie prowadzenia rob6t w korytach ciekéw nie dopusci¢ do zmiany lub
ograniczenia wielkosci przeplywow w ciekach oraz zakldceniem kierunkow przeptywu wod.
39.  Sposéb oraz warunki ubezpieczenia skarp ciekow w obrebie obiektow mostowych
nalezy uzgodni¢ z zarzadca cieku, przy czym zakres prac uwzglednia¢ powinien przede
wszystkim mozliwie najtagodniejsze, bezkolizyjne warunki przeptywu wody oraz bezpieczng
i prawidlowg realizacje¢ i eksploatacj¢ obiektu.

40. Po wykonaniu nasypéw i rowdéw drogowych wskazane jest umocnienie skarp
i obsianie ich trawg w taki sposob, aby erozja powierzchniowa zostala ograniczona do
minimum, a frakcje tworzace zawiesiny nie przedostawaty si¢ do wod powierzchniowych.

41. Teren zaplecza budowy nalezy uszczelni¢, a wody opadowe i roztopowe z zaplecza
nalezy odprowadzaé w sposéb zorganizowany. Przed wprowadzeniem do srodowiska wody te
nalezy oczyszcza¢ w osadniku i separatorze, a po zakonczeniu budowy teren nalezy oczysci¢
i przywréci¢ do stanu naturalnego.
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42.  Scieki bytowe gromadzone beda w szczelnym zbiorniku bezodplywowym. Scieki

bytowe nalezy sukcesywnie wywozi¢ do najblizszej oczyszczalni $ciekéw dysponujacej

punktem zlewczym.

43 W trakcie prowadzema robot drogowych oraz ruchu s$rodkow transportu
10logicznego po istniejacej drodze glumowej oraz odcinku przebudowywanym,

w okresach suchych, nalezy stosowa¢: zraszanie, nawadnianie oraz przykrywanie skrzyn

fadunkowych srodkow transportujacych materiaty sypkie i pylace.

44. W trakcie realizacji przedsigwzigcia nalezy uzywaé sprawnego technicznie sprzg¢tu, nie

powodujacego zanieczyszczen i wyciekow paliwa, smaréw oraz zapewni¢ wlasciwg jego

eksploatacj¢ np. eliminacj¢ pracy na biegu ,jalowym” w czasie przestojow. W przypadku

stwierdzenia wycieku nalezy uwolniong substancj¢ natychmiast usuna¢ przy uzyciu

dostgpnych na miejscu budowy sorbentow.

45. Roboty budowlane prowadzone begda w taki sposob, aby minimalizowa¢ ilos¢

wytworzonych odpadéw budowlanych.

46. Odpady powstajace podczas realizacji przedsigwzigcia beda segregowane

i gromadzone w wydzielonym miejscu w pojemnikach. Zapewniony bedzie ich regularny

odbidr przez uprawnione podmioty, celem poddania odzyskowi badz unieszkodliwianiu.
47. Prace budowlane w e@teipr]'7hxnp terendw nhuahmh nr\hrnﬂ@t pr7pr1 halasem prnvvﬂdﬂ\np
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beda wylacznie w porze dziennej, tj. od godz. 6.00 do 22.00, z zapewnieniem piynnosci robot,
a w przypadku istotnego narazenia na hatas zabudowy zwigzanej ze stalym pobytem ludzi,
stosowane bgda przenosne ekrany akustyczne.

48. W przypadku prac prowadzonych na terenie obiektow wpisanych do rejestru zabytkow

|v'7" nzoadniad ie w urzedzie konserwatorskim

11 A VLSAULIIGY JU VY UL AYUAIV RULISVL VW ALUISAILLL,

3) Wymagania dotyczgce ochrony Ssrodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

1. Wzngdnié zalecenia Wynikaj ace z punktu I decyzji

2. Uwzgledni¢ ilosci mas ziemnych usuwanych lub przemieszczanym W wyniku
realizacji przedsigwzig¢cia wraz z okresleniem sposobow postgpowania z nimi. Brak takich
informacji spowoduje, ze masy ziemne bedg traktowane jako odpady.

3. W celu ochrony terenéw chronionych przed hatasem uwzgledni¢ budowg ekranow
akustycznych, gdzie $redni wazony wskaznik izolacyjnosci akustycznej wynosi¢ bedzie nie
mniej niz 20 dB, skuteczno$¢ ekranu na poziomie co najmniej 7 dB.

4. Zavroiektowaé ekranv akustyczne w taki sposob, aby zminimalizowaé kolizie nmknw

LGQPiUjeRiUWaY DALGLALY QARLSLLLLT W QAL SpVUsyY, o) LA AUW L AL L% [X43.\R0,

z powierzchnig ekranu, np. poprzez zastosowanie czarnych pasow pionowych o szerokosci
min. 2 cm w odlegtosci 10 cm, umieszczenie sylwetek drapieznikéw lub inne.

5. Ekrany akustyczne zostang wykonane w nastepujacych lokalizacjach:
L.p. Kilometraz Strona drogi Opis i uwagi
1 0-095 na prawa ul. Zre¢cinskiej ekran 4 m do km 0 - 020 na Zre¢cinskiej,
ul. Zrecinskiej do i obwodnicy dalej o wysokosci 4,5 m do km 0 + 040,
0+115na dalej o wysoko$ci 4 m do km 0 + 108
obwodnicy z przerwa na droge, dalej o wysokosci 2,5

m do km 0 + 051 na obwodnicy z przerwa
na chodnik, dalej o wysokosci 4 m do konca

2 0 - 060 na lewa ul. Zrecinskiej ekran 4,5 m do km 0 + 010 na Zrecinskiej
ul. Zrecinskiej do z przerwa na drogg i z 10 m odcinkiem
0+ 160 wzdluz drogi dojazdowej, dalej o
wysokosci 3 m do korica w km 0 + 160
3 0- 080 na lewa na planowanej ekran o wysokosci 4 m do km 0 - 032 na
planowanej kontynuacji planowanej kontynuacji obwodnicy, dalej
kontynuacji obwodnicy i lewa na o wysokosci 3,5 m do km 0 + 250 na
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obwodnicy do ul. Zrecinskiej ul. quciﬁéi;iej, przerwa o szeroko$ci 3 m na
0 +470 na ul. chodnik, dalej ekran o wysokosci 2,5 m do
Zrecinskiej km 0 + 300, dalej o wysoko$ci 2 m do
konca ekranu w km 0 +470 na
ul. Zrecinskiej
4 1+063do1+133| prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m
5 0-068 do0+010 lewa ul. Witosa ekran o wysokosci 3 m
6 0+ 045 na lewa ul. Witosa i lewa ekran o wysokos$ci 3 m
ul. Witosa do obwodnicy z przerwa na chodnik przy rondzie
3 +388
na obwodnicy
7 0+ 198 do lewa ul. ekran o wysokosci 3 m
0+273 Wyszynskiego
8 3+675do prawa obwodnicy ekran o wysoko$ci 4 m, a od km 3 + 688
3+724 o wysokosci 4,5 m; ekran na skarpie
9 3+822do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 3 m na skarpie
3+ 862
10 4+137do152m | prawa obwodnicy | ekran o wysokosci3 m do km 0+098 od osi
od osi obwodnicy | iul. Bieszczadzkiej | obwodnicy z przerwa na droge dojazdowa
na i 11 m odcinkiem ekranu zastaniajacym
ul. Bieszczadzkiej wlaczenie tej drogi do ul. Bieszczadzkiej,
od centrum dalej ekran o wysokosci 2,5 m do korca
ekranu w km 0+152 od osi obwodnicy
11 0+127 m od osi lewa ekran o wysokos$ci 3 m do km 0+105 od osi
obwodnicy na ul ul. Bieszczadzkiej obwodnicy na ul. Bieszczadzkiej, dalej
Bieszczadzkiej do | i prawa obwodnicy o wysokosci 4 m do km 0+081 od osi
4km+296 obwodnicy, dalej o wysokosci 5 m do km
0+031 m od osi obwodnicy, dalej
o wysokos$ci 4 m do km
4+244 na obwodnicy, dalej ekran
o wysokosci 3 m do korica w km 4+296
12 4+137do 176 m lewa obwodnicy ekran o wysokos$ci 3m do km 4+184, dalej
od osi obwodnicy i prawa o wysokosci 4 m do km 0+071 od osi
na ul. ul. Bieszczadzkiej obwodnicy na
Bieszczadzkiej ul Bieszczadzkiej , dalej o wysokosci 3,5 m
do konca ekranu w km 0+0176 od osi
obwodnicy
na ul. Bieszczadzkiej
13 5+300do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 2,5 m
5+356
14 5+431do prawa obwodnicy ekran o wysokos$ci 3 m do km 5 + 500,
0 + 256 na i ul. Chopina dalej o wysokosci 4 m do km 5 + 559,
ul. Chopina przerwa na
chodnik i dalej ekran o wysokosci 3,5 m do
km 0+192 na ul. Chopina, dalej ekran o
wysokosci 3 m do konca w km 0 + 256
15 0+ 177 do lewa ul. Chopina ekran o wysokosci 3,5 m
0 +227
16 5+575do prawa obwodnicy ekran o wysokos$ci 2 m
5+623
17 5+ 488 do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 4 m
5+542
18 0+ 022 do prawa ul. Chopina ekran o wysokosci 4 m
WO008.4200.2.2012.KR
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0+ 090
19 0+ 022 na lewa ul. Chopina ekran o wysoko$ci 4 m do km 0 + 075 na
ul. Chopina do i obwodnicy ul. Chopina, dalej o wysokosci 3 m do
5+623 km 0+112, dalej o wysokosci 2 m do konca
na obwodnicy ekranu w km 5+623; przy skrzyzowaniu
przerwa w ekranie
na chodnik
20 5+936 do lewa obwodnicy ekran o wysoko$ci 2 m
5+986
2i 6+066 do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 3,5 m
6+215

22 | 6+086do50mod| prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m do km 6+134, dalej
osi obwodnicy na | iul. Galczynskiego o wysokosci 3,5 m do konca ekranu w km
ul. Galczynskiego 0+050 od osi obwodnicy na ul.

Galczynskiego; przy
skrzyzowaniu przerwa na chodnik

23 0+038 od osi lewa ul. ekran o wysokosci 3,5 m do km 6 +210 na
obwodnicy na ul. Galczynskiego obwodnicy, dalej o wysokosci 3 m do
Galczynskiego do | i prawa obwodnicy konca

6+250 ekranu w km 6+250; przy skrzyzowaniu
przerwa na chodnik

24 0+100 od osi prawa ul. Asnyka ekran o wysoko$ci 4 m

obwodnicy do
0+045 od osi
obwodnicy na
ul. Asnyka -

25 0+105 od osi lewa ul. Asnyka ekran o wysokosci 4 m do km 0+050 od osi
obwodnicy na ul. i lewa obwodnicy obwodnicy na ul. Asnyka i dalej
Asnyka do 6+323 0 wysokosci 3 m do konca ekranu w km

6+323; przy
skrzyzowaniu przerwa na chodnik

26 6+295 do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m

6+323
27 6+392 do prawa obwodnicy ekran o wysokos$ci 2 m, a od km 6+424
6+522 0 wysokosci 3 m
28 0+080 od osi prawa ul. ekran o wysokosci 3 m
obwodnicy do Zeromskiego
0+103
od osi obwodnicy
ul. Zeromskiego
29 0+057 od osi lewa ul. Zeromskiego ekran o wysokosci 3 m
obwodnicy do
0+097
od osi obwodnicy
na ul.
Zeromskiego
30 6+409 do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m do km 6+424, dalej
6+511 o wysokosci 3 m do konca ekranu w km
6+511
31 6+421 do 6 +561 lewa obwodnicy ekran o wysokos$ci 2,5 m
32 6+616 do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m
6+668

WO00S.4200.2.2012.KR

Strona 8 z 24




33 6+925 do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 3 m
6+983
34 7+056 do prawa obwodnicy ekran o wysokos$ci 2 m
7+098
35 7+115 do prawa obwodnicy ekran o wysckosci3 m
7+175
36 7+056 do 106 m lewa obwodnicy ekran o wysokosci 3 m do km 7+102, dalej
od osi obwodnicy i prawa o wysokosci 3,5 m do km 7+145, przerwa
ina ul. tapmsmego na chodnik, dalc_| ekran o wy sokosci 4 m
ul. Stapinskiego wzdtuz ul. Stapinskiego do 0+106 od osi
obwodnicy
37 0+103 od osi lewa ul. Stapinskiego ekran o wysokoéci 4 m do 0+056 od osi
obwodnicy na i lewa obwodnicy obwodnicy, dalej ekran o wysokosci 4,5m
ul. Stapinskiego do drogi serwisowej, dalej ekran o
do 7+250 wysokosci 3 m do konca w km 7+250; przy
skrzyzowaniu w ekranie jest przerwa na
chodnik
6. Ekrany akustyczne zostang wybudowane w sposob maksymalnie ograniczajacy 1los¢

przerw w ich ciaglosci, a w przypadku koniecznosci przerwania ich ciggtosci (np. w miejscu
przejscia dla pieszych) ekrany akustyczne beda budowane w sposéb niepogarszajacy ich
efektywnosci redukcji hatasu (np na tzw. zakladke).

7 Na odcinkach w reionie ul. Chonina w kierunku

ie 1V& vuwviuandGwii VUi iU piaG A\A\IA

mostu na rzece Wislok oraz

w rejonie ul. Kopalnianej i ul. Wisze wprowadzone beda nasadzenia pasow zieleni izolacyjnej

w ciggu budowanej drogi.
R Pod nrmpl(fnwanvm odcinkiem drggi

PRV jvaasU vy mLJ 111 VN

12 azw
a) w km 14650 — przejscie dla ptazéw o wymiarach: 1 m wysokosci, 1,5 m szerokosci
o przekroju eliptycznym lub prostokatnym,

b) w km 3+600 - 3+615 — przejscie dla zwierzat matych i $rednich zespolone z ciekiem
wodnym (most na potoku Lubatéwka); po lewej stronie rzeki pozostawiona zostanie sucha
potka o szerokosci 3 m i wysokosci 3 m, natomiast po prawej stronie rzeki pozostawiona
zostanie sucha potka o szerokosci 2 m i wysokosci 1,5 m,

¢) w km 5+100 - przejscie dia ptaz6w o wymiarach: wysokos¢ 1 m, szerokos¢ 1,5 m,
o przekroju eliptycznym lub prostokatnym,

d) w km 5+200 - przejscie dla ptazow o wymiarach: wysoko$¢ 1 m, szerokos¢ 1,5 m,
o przekroju eliptycznym lub prostokatnym,

e) w km 5+740 — 5+780 - przejscie dla zwierzat srednich zespolone z ciekiem (most na rzece
Wislok); po obu stronach rzeki pozostawione zostang suche potki o wymiarach: 3 m

szerokosci i 3 m wysokosci,
N\ v km 74280 - nrzeideie dla FAY

A VW DAL 7 VOOV T plavjoviv aia

na potoku Smierdzigczka); po prawej stronie cieku pozostawiona zostanie suc

o szeroko$ci 1,5 m i wysokoéci 1,5 m,
g w km 8&+000 - prvmcmp dla nlqw’nxr o wvmiarach: 1 m wvsokoéci 1 1.5 szerokosci

¥V Awaix ‘ LN jOoviIv QLUVY v aiii ~ize 2 aaa WYV YSURRUSVL Py 5 ’

0 przekrOJu eliptycznym lub prostokqtnym,

h) w km 8+140 - przejscie dla plazow zespolone z ciekiem wodnym (réw melioracyjny)
o wymiarach: 1 m wysokodci i 1,5 m szerokosci, o przekroju eliptycznym lub prostokatnym.

Sva i 112 SLUIVUADUSY prECRILV S &

5. Skarpy oporowe i nasypy przyczolkow obiektow peinigcych funkcjg przejs¢ dia
zwierzat wykonane zostang z uzyciem azurowych prefabrykatow betonowych, w ktorych
otwory wypelnione zostang gruntem i obsadzone roslinnoscia maskujaca te elementy.
Przyczotki obiektow zintegrowanych z przejsciami dla $rednich zwierzat zostana, w strefie
nastonecznionej, obsadzone pnaczami.
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10. Wzdhuz odcinkéw drogi kolidujacych ze stwierdzonymi szlakami migracji plazoéw
i innych malych zwierzat, a takze przebiegajacych wzdhiz obszaréw, na ktérych wykonane

2122 )ad Al Al VAIVILGS LAQRLL LUV il WAL ZL UU2LAalvV 114 ALV YLLL AQLIQllV

zostana siedliska zastgpcze dla p%azow, nalezy zaprojektowac ogrodzema ochronno-
naprowadzajgce, ktore zostang polaczone z przejsciami dla ptazéw i matych zwierzat.

11. Ogrodzenia ochronno - naprowadzajace zostana wykonane z prefabrykatow
betonowych w ksztalcie litery ,,C”, o wysokosci 40-60 cm, wygigtych 10 ecm w kierunku
przeciwnym do pasa drogi. Koncowe odcinki ogrodzen nalezy uksztalttowaé w formie litery
,.U” powodujace zmiang¢ kierunku ruchu zwierzat.

12. Ogrodzenia nalezy prowadzi¢ u podstawy nasypow, laczac je szczelnie
z krawedziami przyczotkow lub z powierzchnig przejs¢ przewidziang dla migracji plazow
i drobnych zwierzqt

13. Ogrodzenia powinny by¢ prowadzone w taki sposob, aby wszelkie o
odwodnieniowe zlokalizowane w strefach dostgpnych dla zwierzat byly szczelnie
odizolowane, tj. potozone za ogrodzeniem, od strony drogi.

14. W zwigzku z realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia wykonane zostang 3
zastgpcze miejsca rozrodu i bytowania plazéw w km drogi:

a) 3+400 — 3+500 — w poblizu ujécia potoku Badon do rzeki Lubatowki wykonane zostana
zbiorniki w liczbie 3-5 o zr6znicowanym uksztaltowaniu dna od 0,6 m do 1,5 m glebokosci,
b) 5+000 — 5+200 na pdtnoc od ulicy Sikorskiego wykonane zostang zbiorniki w liczbie 3-5
o zréznicowanym uksztattowaniu dna od 0,6 m do 1,5 m glebokosci, z jednoczesnym
zachowaniem znajdujacych si¢ poza pasem drogowym dwoch niewielkich stawow,

¢) 5+600 - 5+800 na potudnie od przekroczenia mostowego rzeki Wistok wykonane zostana
zbiorniki w liczbie 3-5 o giebokosci 1,5 m, przy czym w jednym ze zbiornikéw glebokos¢ dna
wynosi¢ bedzie maksymalnie 0,6 m.

II. Naktadam obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko w ramach
postgpowania w sprawie wydania decyzji budowlanej, na odcinku pomigdzy ulicami
Sikorskiego, a Chopina, gdzie wystepuja siedliska l¢gowe i1 stanowiska chronionych
gatunkow roslin i zwierzat, w zwiazku z brakiem mozliwosci okredlenia na obecnym etapie
projektowania rozwigzan technicznych definitywnie rozstrzygajacych sposob przekroczenla
ww. terenu o najwigkszej wrazliwosci.

II1. Po uptywie jednego roku od dnia oddania drogi do uzytkowania nalezy przeprowadzi¢
analiz¢ porealizacyjng, w tym w szczeg6lnosci w zakresie: sprawdzenia skutecznosci
zastosowanych rozwigzan majacych na celu ochrong terenéw wymagajacych ochrony przed
halasem oraz ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem, a takze w zakresie oceny
skutecznosci zastosowanych przejs¢ dla zwierzat 1 obiektow inzynierskich dostosowanych do
pelnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat. Analiza przedstawiona zostanie wlasciwemu organowi
ochrony srodowiska w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uZytkowania
ruuua‘ry‘ hatasu i‘lc‘ueZ‘y pxzepxo'v'vauuu W reJ0mc Uuuyi‘mOW n‘ueszxamycll LlUK&liZOW&ﬁycll
w najblizszej odlegtosci od drogi. Obowigzkowo jako pkt kontrolny nalezy przyja¢ punkt
pomiarowy przy budynku znajdujacym si¢ na dzialce o nr ewid. 1595/2, w km ok. 0+000 po
stronie ulicy Witosa. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych
poziomu halasu w rejonie budynkéw mieszkalnych, zastosowa¢ nalezy odpowiednie Srodki
ochrony badZ rozwigzania organizacyjno-administracyjne. W sytuacji, w ktorej standardy
jakosci $rodowiska nie beda mogly byé dotrzymane, administrator drogi przedlozy
wlasciwemu organowi ochrony Srodowiska dokumenty niezbgdne do utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania. W przypadku braku wykorzystania przejs¢ dla zwierzat
i obiektéw inzynierskich dostosowanych do pelnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat, niezbedne
bedzie zastosowanie takich rozwiazan, ktore przyniosa poprawe skutecznosci ich dzialania
i zapobiegna przekraczaniu drogi przez zwierzgta w miejscach do tego nieprzeznaczonych.
IV. Nakladam na zarzadce drogi obowigzek prowadzenia monitoringu systemu

odprowadzania wod opadowych i roztopowych do odbiornikow, polegajacy na kontroli

P —— riatan PP, A Jh [P g— /SZ, 1ansIA : SD

popraw wnosci dzialania ‘l.iquuLcu POACZysz aJ L,y Spraw wdzenia j' kosci Uupi‘O\FvadZé‘u
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(’)d zqstotliwos’ciq 2 razy w roku oraz kazdorazowo po wystapieniu nadzwyczajnego
grozenia dla $rodowiska zwigzanego z wyciekiem substancji ropopochodnych.

ast TSN

UZASADNIENIE

Do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wplynal wniosek
Prezydenta Miasta Krosno, ul. Lwowska 28 a, 38-400 Krosno, w sprawie wydania decyzji

o érodowiskowvch uwarunkowaniach realizacii nrzedsiewziecia on.: ..Budowa droei | G”
acCjl przedsi ¢cia . ,budowa arogi ,,U

AV A ARSI NV, J AL VYydiiiiawi AL Y YV £k yLL
i,,Z” odcinek od ul. Zrecinskiej do ul. Korczynskiej w Krosnie”, realizowanego w czgsci na
terenach zamknigtych.
Whniosek zostal prawidlowo skompletowany - zgodnie z art. 74 ust. 1 ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i Jego ochrome udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6Zn. zm.).

Informacja o ziozonym wniosku zostala umieszczona w publicznie dostgpnym
wykazie danych o dokumentach zawierajacych informacje o srodowisku i jego ochronie,
w formularzu A pod nr 2009/A/0028.

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 73 ust. 1, art. 75 ust. 6 ustawy o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialtywania na srodowisko w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 56 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajéw przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddzialywaé na s$rodowisko oraz szczegolowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z p6zn. zm.), w zwiazku z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow

7z dnia 9 listonada 2010 r. w snrawie nr7pr1e|mx'77m{‘ mooacvch znaczaco oddzialvwaé na

VIS J aSwpGud LUiU 2. VY SpaGVVIVY pravadiy AYY AV EQY ) Vi LULGVLOGVY VL LIGL)

srod0w1sko (Dz. U. Nr 213 poz.1397), realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia wymaga
uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, a Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Rzeszowie z uwagi na lokalizacje przedmiotowego przedsiewziecia czgsciowo
na terenie zamknigtym, jest organem wlasciwym do wydania zadanej decyzji.

Po zapoznaniu si¢ z calosciq zgromadzonego materiatu dowodowego, w tym takze

nvnv“ Dahgturnuwaacgn Dauvriatn Tng l-tara Qanitarnacn K S 1 1 1
Opix ranstiwowego rowiaiOwego 11SpeKidira SaniarnCgd w SIrosnil (pOStaﬂGV\«'lenle z dnia

marca 2009 r., znak: PSNZ.465-16/09) uznano, ze w analizowanym przypadku jest
wymagane przeprowadzenie oceny oddzialtywania przedsigwzigcia na $rodowisko.

Paxctwnuwvyv Pawiatawvy Inanaelktar € itarn
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Kro$nie w uzasadnieniu do swojej opinii

stwierdzil, ze biorac pod uwage cyt. ,.specyfikg i charakter obiektu, przebieg trasy drogi
w czeSci przez tereny z zabudowa mieszkaniowa oraz skal¢ mozliwego oddziatywania

przedsigwzigcia na Srodowisko, w tym na zdrowie 1 warunki zycia ludzi, w zwigzku z emisja

hatasu, drgan, zapylenia i substancji gazowych szkodliwych dla zdrowia, zar6wno na etapie
realizacji, jak 1 eksploatacji drogi”, nalezy przeprowadzi¢ ocen¢ oddzialywania
przedsiewzigcia na srodowisko.

Po uwzglednieniu zapisow art. 63 ust. 1 ustawy o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddzialywania na $rodowisko, dla projektowanego przedsigwzigcia, z uwagi na jego
lokalizacje¢ czgsciowo w granicach obszaru majacego znaczenie dia Wspdinoty ,,Wistok
Srodkowy z Doptywami” (PLH180030), skale przedsiewziecia (budowa drogi, ktéra ma
pelnié role obwodnicy dla miasta Krosna, wiaze si¢ z wykonaniem szeregu obiektow
inzynierskich takich jak: mosty, przepusty, wiadukt) oraz wyburzenia, problem halasu
uznano, Ze wskazanym jest przeprowadzenie oceny oddzialywania planowanego
przedsiewzigcia na Srodowisko i sporzadzenie raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko. Dlatego tez Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Rzeszowie wydat
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postanowienie z dnia 31 marca 2009 r. znak: RDOS-18-WO0-6613-1-7/09/kr, stwierdzajac
w nim obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania planowanego przedsi¢wzigcia na
srodowisko i okreslajac zakres raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.
Stosowng informacj¢ o przedlozonym Raporcie o oddzialtywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko umieszczono w ww. wykazie w formularzu E pod nr 2010/E/0046.
Inwestor przedtozyl Raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia do tut. Organu w dniu 8

ot e e i . :
lutego 2010 r. Ostateczne wyjasnienia zostaly przedlozone w dniu 1 grudnia 2011 r.

W  toku prowadzonego postgpowania  zmierzajacego do  wydania  decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia
stwierdzono, ze materialy nie przedstawiaja w sposob dostateczny wszystkich zagadnien
istotnych z punktu widzenia ochrony srodowiska, wynikajqcych z ustawy o udostgpnianiu
uuomiacy o $rodowisku i Jego OCLEOi‘lit‘:, udziale SpOﬁCZéﬁSW‘va w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko. Dlatego tez pismem z dnia 25 marca 2010 r. znak:
RDOS-18-WOOS-6613-1-7/09/kr, pismem z dnia 8 grudnia 2010 r. ten sam znak, pismem
z dnia 30 maja 2011 r. znak: WO0O08S.4200.11.2011.KR oraz pismem z dnia 27 pazdziernika
2011 r. znak: WO0S.4200.11.2011.KR wezwano Inwestora do uzupekienia Raportu. Zakres
uzupetnien obejmowatl w gléwnej mierze zagadnienia zwigzane z oddzialywaniem
przedmiotowego przedsigwzigcia na jakos¢ powietrza, klimat akustyczny, na sSrodowisko
przyrodnicze i Srodowisko wodne.

Do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji ww.
przedsigwzigcia, oprocz Raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na $Srodowisko
wykorzystano roéwniez wymagane prawem uzgodnienie Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Kro$nie z dnia 19 wrzesnia 2011 r. znak: PSNZ.460-9/2011.

Wszystkie warunki zawarte w postanowieniu Panstwowego Powiatowego Inspektora

Sanitarnego w Krosnie, po ich uszczegblowieniu, zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji.

W Raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko przeanalizowano trzy
warianty realizacji przedsigwzigcia oraz opisano przewidywane skutki dla $rodowiska
w przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia.

Opis __przewidywanych _skutkow dla $rodowiska w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia:

W przypadku zaniechania realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia miastu grozi
paraliz komunikacyjny. W Strategii Rozwoju Miasta Krosna na lata 2004 — 2013 okreslone;j
w weryfikacji studium transportowego dla miasta Krosna budowg¢ drogi G i Z od ul
Zrecinskiej do Korczynskiej oznaczono jako wariant W1. Zaletami takiego rozwigzania ruchu
okreslonymi w studium transportowym sg: potaczenie drogi krajowej DK 28 na granicy
m. Krosna z ul. Zrecinska, na skrzyzowaniu z droga gtdwna, zamiana funkcji drogi z klasy G
(gtéwnej), na Z (zbiorcza) na odcinku od ul. Szopena, do ul. Korczyniskiej, likwidacja drogi
z terenu lotniska, przejecie glownego ruchu tranzytowego i migdzydzielnicowego
zachodniego, ktory jest szczegdlnie ucigzliwy dia mieszkancow miasta (obecnie ruch ten
kieruje si¢ Alejg Jana Pawta II i odcinkowo ulica Podkarpacka przebiegajaca w bezposrednim
sasiedztwie $rodmiescia). Projektowana sie¢ drogowa poddana zostala dodatkowym analizom
wedlug schematu rozwoju sieci wg Studium uwarunkowan - zweryfikowanej wniesionymi
uwagami przez Urzad Miasta Krosna odnosnie aktualnej wiedzy i podjetych juz dziatan
w odniesieniu do rozwoju uktadu drogowego. W studium uwarunkowan zwrdcono réwniez
uwagg, Ze ocena rozw1qzan komumkacyjnych tego modelu jest korzysta rowniez ze wzgledu

nN79a n]'\c'7qr ernr‘mw—n C](l oaraz nNONrawyvyv
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Wariant 1 — wariant wybrany do realizacji

W wariancie tym dhlugos$¢ drogi od ul. Zrecinskiej do ul. K_or,zvmk wyniesie
ok. 8,78 km, a pow1erzchn1a korony drogi wyniesie ok. 234 562 m’. Pro;ektowana ilos¢
obiektéw mostowych to 5 szt., przewidywane wyburzenia — 11 szt. Wycinka obejmie ok. 162
szt. drzew. Projektowana droga jest droga nowa. Ma ona poczatek w ulicy Zrecinskiej (ok. 40
m na poludniowy-zachéd od skrzyzowania z ulicg Lotnikéw). W poczatkowych metrach
nowo projektowana trasa biegnie w kierunku ulicy Lotnikow, jednakze za skrzyzowaniem
w km 0+611,10 odbija w prawo i biegnie dalej w kierunku poludniowo-wschodnim, gdzie
w km 1+150, 25 ma przeciaé ponownie ulicg Lotnikéw. Do km 0+515 nowo projektowana
droga jest tak zlokalizowana, aby maksymalnie wykorzysta¢ istniejaca jezdni¢ ul. Lotnikow,
ktéra bedzie poludniowq jezdnia przysztej drogi ,,G”. Na tym odcinku w km 0+868,50
projektowany jest przepust pod droga, ktoéry przeprowadzi istnicjacy réw pod drogg. Dalej
trasa prowadzona jest wzdluz lotniska, poprzez treny niezabudowane i w km 2+005,33
przecina ulic¢ Batorego. Nastgpnie tukiem skr¢gca w kierunku pétnocno-wschodniej, gdzie

1 Lala 240190 N7 i
w km okolo 3+012, 07 przecina w skrzyzowaniu ulicg Sloneczng. Nastgpnie w km 3+080,77

projektowany jest przepust drogowy, ktdry zapewni cigglos¢ istniejacych rowow
melioracyjnych. Dalej droga biegnie w tym samym kierunku i w km okolo 3+328,03.
Przewiduj¢ si¢ powstanie ronda trd) wlotowego (a w przysziosci czterowlotowego-
z mozliwoscig potaczenia drogi obwodowej z ul. Suchodolska). Za rondem droga odbija
w kierunku potudniowo-wschodniej, gdzie po przekroczeniu potoku Lubatéwka i potoku
Badon w km 3+595,97 ma skrzyzowanie z ulica Wyszynskiego (km 3+689,85). Na dalszym
odcinku droga usytuowana jest w strefie ochronnej rozbudowy cmentarza komunalnego, co
pozwoli na wykorzystanie juz ,zamrozonego” teren bez koniecznosci pozyskania
dodatkowych nieruchomosci. Nastepnie w km 4+222.69 nowo projektowana droga przecina
si¢ z ulica Bieszczadzka. Od skrzyzowania z ul. Bieszczadzka (km 4+222,69) do
skrzyzowania z ul. Sikorskiego obwodnica bedzie prowadzona polami, a w km 4+570,97
przecina¢ bedzie wiaduktem nad torami lini¢ kolejowa relacji Zagoérz- Struze. Za
skrzyzowaniem z ul. Sikorskiego w km 5+097,53 projektowany jest przepust pod droga
prowadzacy istniejacy réw. W dalszym odcinku trasa nowej drogi przecina w km 5+572,18
ulice Chopina, a nastgpnie odbija tukiem w kierunku pétnocnym, gdzie w km 5+764,46
bedzie usytuowany obiekt mostowy nad rz. Wistok. Obwodnica ok. km 6+000 przecina

1 T 1+ 1
ul. Lunarna, gdzie zaprojektowano skrzyzowanie o przesunigtych wlotach. Nastgpnie nowa

droga przecina ulice Galczynskiego oraz ulice Asnyka i w km 6+385,89 ulicg Zeromskiego.
Ten ciag skrzyzowan skanalizowanych, ze wzgledu na bliskie odleglosci pomigdzy nimi,
powinien by¢ wyposazony w skoordynowang sygnalizacj¢ swietlna, aby uplynni¢ ruch na
obwodnicy. W km 6+739 nowo projektowana droga krzyzuje si¢ z ul. Sleczka, gdzie rowniez
zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane. Kolejne skrzyzowanie jakie przewiduje nowa
trasa to skrzyzowanie z ulica Kopalniang (km 6+994,20) wraz z odcinkiem rownoleglej drogi
pelniacej role zjazdu publicznego. W km 7+156 i km 7+324 zaprojektowano skrzyzowania
z ul. Stapinskiego. Patrzac dalej w kierunku biegu trasy w km 7+347,05 znajduje si¢ obiekt
mostowy nad potok Smierdziaczka, ktéry na dlugosci 184 m bedzie uregulowany (zgodnie
z wstepnymi warunkami Gestora tego potoku). W kilometrze 8+139,77 projektowany jest
przepust pod droga dla przeprowadzenia istniejacego rowu. Droga aczy si¢ z ul. Korczynska
skrzyzowaniem skanalizowanym usytuowanym na tuku drogi gtéwne;j.

“ Inewinmt )
dlalil £

W wariancie tym dlugos¢ drogi od ul. Zrecinskiej do ul. Korczynskiej wyniesie
ok. 8,89 km, a powierzchnia korony drogi wyniesie ok. 236 435 m’. Projektowana ilo$¢
obiektow mostowych to 6 szt., przewidywane wyburzenia — 22 szt. Wycinka obejmie ok. 214
szt. drzew. Projektowana droga jest drogg nowa. Ma ona poczatek w ulicy Zrgcinskiej (ok. 40
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m na potudniowo - zachodnim od skrzyzowania z ulicg Lotnikow). W poczatkowych metrach

nowo projektowana trasa biegnie w kierunku ulicy Lotnikdow, jednakze za el(r7v7n\)\,mmf-m
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w km 0+611,10 odbija w prawo i biegnie dalej w kierunku poludmowo — wschodnim, gdzie
w km 1+150, 25 ma przecigé ponownie ulicg Lotnikow do km 0+515 nowo projektowana
droga jest tak zlokalizowana, aby maksymalnie wykorzysta¢ istniejaca jezdnie ul. Lotnikdw,
ktéra bedzie potudniows jezdnia przyszilej drogi ,,G”. Na tym odcinku w km 0+868,50
projektowany jest przepust pod droga, ktory przeprowadzi istniejacy réw pod droga. Dalej
trasa prowadzona jest wzdluz lotniska, poprzez treny niezabudowane i w km 2+005,33
przecina ulicg Batorego. Nastgpnie trasa ifukiem skr¢ca w kierunku pdinocno-wschodnim
gdzie zaprojektowane sg wloty z ulicy Slonecznej dalej droga skr¢ca w kierunku wschodnim
gdzie w km okoto 3+105,00 km projektowany jest obiekt mostowy. Przed zaprojektowanym
rondem czterowlotowym (km 3+420,00) laczacym ul. Witosa i ul. Wyszyniskiego droga
skreca w kierunku potnocno-wschodnim. Za rondem po skr¢ceniu w kierunku wschodnim
droga prowadzona jest nad ul. Wyszyﬁskiego i istniejacym ciekiem nowo projektowanym
obiektem mostowym o znacznej dtugosci. W kilometrze okolo 34860, 00 zaprojektowane jest
skrzyzowanie troj-wlotowe laczace obwodnice z ul. Wyszynskiego, nastgpnie droga
prowadzona jest w tym samym kierunku az do ul. Bieszczadzkiej, gdzie zaprojektowano
rondo czterowlotowe. Od skrzyzowania z ul. Bieszczadzka (km 4+222,69) do skrzyzowania
z ul. Sikorskiego obwodnica b¢dzie prowadzona polami, a w km 4+570,97 przecina¢ bgdzie
wiaduktem nad torami linie kolejowa relacji Zagoérz- Struze. Za skrzyzowaniem
z ul. Sikorskiego w km 5+097,53 projektowany jest przepust pod droga prowadzacy istniejacy
row. W dalszym odcinku trasa nowej drogi przecina w km 5+550,00 ulice Chopina, gdzie
zaprojektowano rondo czterowlotowe, a nastgpnie w km 5+750, 00 km przechodzi przez
usytuowany obiekt mostowy nad rz. Wistok. Kolejne skrzyzowanie tym razem z ulicg
Lunarna wystepuje w km 5+900,00. Nastgpnie obwodnica przechodzi przez tereny
niezamieszkale skrecajac jednoczesnie w kierunku potnocnym. W kilometrze 6+280,00 trasa
przecina si¢ z ul. Zeromskiego i znowu skreca kierujac si¢ dokladnie na potnoc. Na terenach
niezabudowanych w kilometrze 6+800,00 zostato zaprojektowanej skrzyzowanie
z ul. Kopalniang, natomiast w kilometrze 7+260,00 obwodnica krzyzuje si¢ z ul. Wisze,
nastgpnie trasa przeprowadzona zostanie przez istniejacy ciek zaprojektowanym mostem
(km 7+514,7). Zastawienie dwoch tukow poziomych pozwala na skrgcenie drogi poczatkowo
w kierunku péinocno-zachodnim a nastepnie powrdcenie na kKierunek pdtnoc. W kilometrze
8+370,00 projektowany jest przepust pod droga dla przeprowadzenia istniejacego rowu w tym
rejonie. Wlot z ulicy Korczynskiej znajduje si¢ w km 8+653,51 a patrzac w kierunku biegu
trasy nowo projektowana trasa laczy si¢ w tuku z istniejaca ulica Korczynska. Polaczenie
a wlasciwie wlaczenie nowo projektowanej drogi (obwodnicy miasta Krosno) w ulice

Korczynska jest jednoczesnie konicem opracowania.

Wariant 3

W wariancie tym dlugosé drogi od ul. Zrecinskiej do ul. Korczynskiej wyniesie
ok. 8,92 km, a powierzchnia korony drogi wyniesie ok. 232 052 m’. Projektowana ilo$¢
obiektow mostowych to 5 szt., przewidywane wyburzenia — 12 szt. Wycinka obejmie ok. 187
szt. drzew. Projektowana droga jest droga nowa. Ma ona poczatek w ulicy Zrecinskiej (ok. 40
m na potludniowo-zachodnim od skrzyzowania z ulica Lotnikow). W poczatkowych metrach
nowo nroiektowana trasa biegnie w kierunku ulicy Lotnikéw, jednakze za skrzyZowaniem
w km 0+611,10 Uum_]a W prawo i biegme dalc_] w kierunku pmuduu}WU - wschodnim, guuc
w km 1+150, 25 ma przecigé¢ ponownie ulicg Lotnikow. Do km 0+515 nowo projektowana
droga jest tak zlokalizowana, aby maksymalnie wykorzysta¢ istniejaca jezdni¢ ul. Lotnikow,
ktéra bedzie poludniowg jezdnig przyszlej drogi ,,G”. Na tym odcinku w km 0+868,50
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projektowany jest przepust pod droga, ktory przeprowadzi istniejagcy réw pod droga. Dalej
trasa prowadzona jest wzdtuz lotniska, przez treny niezabudowane i w km 2+005,33 przecina
ulice Batorego. W dalszej czesci trasa przebiega jak w wariancie I tj: tukiem skrgca
w kierunku péinocno-wschodnim gdzie w km okolo 3+012, 07 przecina w skrzyzowaniu
ulice Stoneczna. Nastepnie w km 3+080,77 projektowany jest przepust drogowy ktory
zapewni ciaglo$¢ istniejacych rowdéw melioracyjnych. Dalej droga biegnie w tym samym
kierunku i w km okolo 3+328,03. Przewiduj¢ si¢ powstanie ronda tréj wlotowego
(a w przysziosci czterowlotowego z mozliwoscia polaczenia drogi obwodowej

7 11l Quiinlhadalal-a 7Za nAn A ey ]rir\mlv\lr\"
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przekroczeniu potoku Lubatoéwka i potoku Badon w km 3+595,97 ma skrzyzowanie z ulica
Wyszynskiego (km 3+689,85). Na dalszym odcinku droga usytuowana jest w strefie
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»Zamrozonego” teren bez koniecznos$ci pozyskania dodatkowych nieruchomosci. Nastgpnie

w km 4+222,69 nowo projektowana droga przecina si¢ z ulica Bieszczadzka. Od
skrzvzowania 7z ul. Bieszezadzka (km 44222 .69) do skrzvzowania z ul. Sikorskieoo

skrzyzowania z ul. Bieszczadzkg (km 4+222.69) skrzyzowania Sikorskiego
obwodnica bedzie prowadzona polami, a w km 4+570,97 przecina¢ bgdzie wiaduktem nad
torami lini¢ kolejowa relacji Zagoérz- Struze. Za skrzyzowaniem z ul. Sikorskiego w km
5+097,53 projektowany jest przepust pod droga prowadzacy istniejacy row. W dalszym
odcinku trasa nowej drogi przecina w km 5+572,18 ulice Chopina, a nastg¢pnie odbija tukiem
w kierunku péinocnym gdzie w km 5+764,46 bedzie usytuowany obiekt mostowy nad
rz. Wislok. Kolejne skrzyzowanie tym razem z ul. Lunarna wystepuje w km 5+820,00.
Nastepnie obwodnica przechodzi przez tereny niezamieszkate skr¢cajac jednoczesnie
w kierunku potnocnym. W dalszej czgsci trasa przebiega jak w wariancie II tj: w km
6+280,00 trasa przecina sie z ul. Zeromskiego i znowu skreca kierujac sie¢ dokladnie na
péinoc. Na terenach niezabudowanych w kilometrze 6+800,00 zostalo zaprojektowane]
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skrzyzowanie z ul. Kopalniang, natomiast w kilometrze 7+260,00 obwodnica krzyzuje sig

z ul. Wisze, nast¢pnie trasa przeprowadzona zostanie przez istniejacy ciek zaprojektowanym
mostem (km 7+514,7). Zastawienie dwoch tukéw poziomych pozwala na skrgcenie drogi
poczatkowo w kierunku poinocno-zachodnim a nastgpnie powr6cenie na kierunek pdinoc.
W kilometrze 8+370,00 projektowany jest przepust pod droga dia przeprowadzenia
istniejacego rowu w tym rejonie. Wlot z ulicy Korczynskiej znajduje si¢ w km 8+653,51
a patrzac w kierunku biegu trasy nowo projektowana trasa taczy si¢ w tuku z istniejacg ulica
Korczynska. Polaczenie a wlasciwie wiaczenie nowo projektowanej drogi (obwodnicy miasta
Krosno) w ulice Korczynska jest jednoczesnie koncem opracowania.

Po dokonaniu analizy poréwnawczej poszczegélnych wariantow stwierdzono, ze
najbardziej korzystnym wariantem jest wariant 1, ktory jest wariantem najlepszym z punktu
widzenia m.in. zajgtosci terenu (najmniejsza), najmniejszej liczby wyburzen budynkow
mieszkalnych, aspektow ekonomicznych (najnizszych kosztéw robot ziemnych, kosztow

nazvekania  ormmmtdw Lacztdw  realizacii  ohiektdw  in7unierckich) W  wariancie 1
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w poréwnaniu z wariantem 2 i 3 w wyniku przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania si¢
zanieczyszczen do powietrza zaobserwowano najnizsze st¢zenie maksymalne i srednioroczne

oraz czestoét nrzekroczen D1 dla dwutlenku azotu., 7 analiz dnhm'nmvr‘h emisii halasu

ViQd VLaySwWwov pPlavisivwviavii MIG U VY uuvIinu Gouv QG4 VUL VLGV j Vil Vailadya LGIASw

wzdtuz projektowanej trasy wynika, ze najmniej ucigzliwa pod katem akustycznym bylaby
realizacja wariantu 1. W przypadku aspektu plynnosci ruchu warianty 2

i 3 sa poréwnywalne nie

posiadaja bezposredniego polaczenia z wazng arterig

komunikacyjng, ktérg jest ul. Stapinskiego. Ruch do tej arterii musialyby przejaé
ul. Kopalniang i ul Wisze. Zatozeniem wariantow 1, 2, 3 jest poprawa bezpieczenstwa ruchu
kolowego oraz usprawnienie ruchu poprzez zmniejszenie postojow na skrzyzowaniach



w miescie i odcigzenie centrum miasta od ruchu cigzkiego. Dlatego wariantem wybranym do
realizacji jest wariant 1.

W toku postepowania w oparciu o przedlozone informacje o przedsigwzigciu

stwierdzono, ze jest ono zlokalizowane cze$ciowo (budowa mostu na rzece Wistok) w obrebie
obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty ,,Wistok Srodkowy z Doplywaml” (PLH180030).
............ Aon 1l alicanian aAlhawalitan saliwas mvradciaurrian: Arar red— anvrh
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oddzialywan, a takze zastosowanie rozwigzan chronigcych srodowisko stwierdzono, ze
przedsigwziecie zarOwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji nie bg¢dzie w sposob znaczacy
wplywa¢ na zasoby, twory i sktadniki przyrody, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z p6zn. zm.),
w tym na przedmiot i cele ochrony ww. obszaru Natura 2000, na integralnos¢ tego obszaru
1 spdjnos¢ sieci Natura 2000.

Trasa drogi przebiega glownie przez tereny pol i tak, przecina jednak réwniez tereny
zabudowane. Na trasie projektowane] obwodnicy znajduja si¢ cieki wodne w tym m.in. rzeka

Wislok . notok Tubatéwka. Smierdziaczka oraz inne. Obecnoéé teoo typu przeszkod na trasie
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projektowanej drogi skutkowa¢ bedzie koniecznoscia wykonania oblektow inzynierskich -
mostéw, przepustow, odcinkowym prze%ozeniem ciekow wodnych. Jak wynika z tresci
raportu, koryto rzeki Wistok w rejonie projektowanego mostu zostalo wczesniej
wyremontowanie poprzez wykonanie opaski z kiszki faszynowej z narzutem kamiennym oraz
ulozeniem pltyt JOMB. Most wykonany bedzie w formie jednoprzgslowej bez filarow
z przyczotkami usytuowanymi poza gldwnym nurtem rzeki. Zgodnie z trescig przedlozonego
raportu w ramach inwentaryzacji przyrodniczej analiza objgto strefe oddzialywania
bezposredniego obejmujaca planowane przedsigwzigcie, pas 50 m wokoét planowanego
przedsiewziecia oraz strefe oddziatywania posredniego w pasie 250 m od przedsigwzigcia.
Jak wynika z tresci przedlozonego raportu szata roslmna najblizszych terenéw przylegtych do
przedsiewzigcia jest typowa dla obszarow przemystowych i silnie antropogenicznie

nraalrgrtal T NMias 1 1 ialt 1 h 1 1
przeksztalconych. Miejscami trasa projektowanej obwodnicy przebiega przez tereny

zadrzewione i zakrzewione. W zwiazku z powyzszym na potrzeby realizacji przedsigwzigcia
niezbedne bedzie dokonanie wycinki roslinnosci wysokiej 1 sredniej. Zostanie ona jednak
ograniczona do minimum umozliwiajacego realizacj¢ przedsigwzigcia. Dodatkowo wycinka
ta przeprowadzona zostanie poza glownym okresem lggowym ptakow, tj. w terminie od 1
wrzesnia do konica lutego, co ograniczy negatywny wplyw robdt na ptaki. W przypadku
pozostalej roslinnosci wysokiej i $redniej nie przeznaczonej do usuni¢cia, nalozono na
Inwestora obowiazek prowadzenia prac ziemnych zwiazanych z realizacja przedsigwzigcia,
w sposOb gwarantujacy ochrong pni, koron i systeméw korzeniowych przez mechanicznymi

uszkodzeniami, przed 7mypamem itd. Nie bedzie prowadzone obcinanie korzeni
szkleletowych gdyz gr021 to zachwianiem statyki drzewa. Straty w istniejacej szacie
rodlinnej rekompensowane bedg przez wykonanie doggszezenn w rejonach zadrzewiefi oraz

wprowadzenie zieleni przydroznej, ktora dodatkowo ograniczaé begdzie negatywne skutki
eksploatacji przedsigwzigcia (pylenie, hatas). Przy wprowadzeniu nasadzen wskazano na
konieczno$¢é wiasciwego doboru sktadu gatunkowego zaleznego od miejsca wprowadzanie
nasadzen, warunkéw glebowych, $wietlnych itd. W przypadku terenéw lesnych, sktad
gatunkowy musi by¢ zgodny z typem siedliskowym lasu, do ktérego wprowadzone zostanie
dogeszczenie, oraz umozliwi¢ stworzenie strefy przejsciowej (ekoton), ktora petni¢ bedzie
takze rol¢ izolacyjng (chronigca przed przenikaniem hatasu w glab lasu). Jednym
z negatywnych oddzialywan na s$rodowisko przyrodnicze generowanym  przez
przedsigwzigcia drogowe jest tzw. efekt bariery ekologicznej - tak tez jest w przypadku
przedmiotowego przedsigwzigcia. Trasa obwodnicy w wariancie wybranym do realizacji
przebiega przez tereny, na ktorych w wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej
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wykazano obecnos¢ szeregu gatunkow zwierzat, glownie plazow. Dodatkowo trasa

obwodnicy przecinka cieki wodne: rzek¢ Wistok, potoki Lubatowka, Smierdzigczka, wzdtuz
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ktérych znajdujg si¢ szlaki migracji zwierzat. Dla zminimalizowania negatywnego

oddziatlywania tzw. efektu bariery zaprojektowano w ciggu obwodnicy przejscia dla zwierzat,
majace posta¢ przepustow, obiektow mostowych dostosowanych do petnienia funkcji przejsé

dla zwierzat. Przejscia i przepusty zaplanowano w miejscach (w km drogi 1+650, 3+600-

3+615, 5+100, 5+200, 5+740-5+780, 7+350), gdzie budowa, a nastepnie funkcjonowanie

drogi zagraZalo migracjom plaz()w i innych gatunkow zwierzat matych oraz srednich, przez
pr7pmnnn1p lcfnrp_}gtnvnh drng m1gmnj| rozdzielanie rn7pn7nqnvch mle_}q{* rozrodu 1 zimowania
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lub tez fragmentacj¢ istniejacych siediisk gatunkow, a jednoczesnie istniala moziiwos¢
wyprowadzenia migrujacych zwierzat poza istniejace i projektowane ciagi komunikacyjne
zabudow¢ mieszkaniows, gospodarczg oraz inng infrastrukturg. W celu zwigkszenia
skutecznosci przej$¢ dla zwierzat przedstawiono warunki odpowiedniego zagospodarowania
terenow w sasiedztwie tych obiektéw oraz zaprojektowanie ogrodzen naprowadzajaco -
ochronnych, ktére dodatkowo ogranicza¢ bedg mozliwos¢ przedostania si¢ ptazow 1 innych
drobnych zwierzat na jezdnie ograniczajac przez to kolizje z pojazdami. Jak wynika z tresci

przedlozonego raportu realizacja przedsiewzigcia wigzala si¢ bedzie odcinkowa regulacja

potoku Smierdziaczka (na dlugosci ok. 184 m) oraz odcinkowym przetozeniem ciekow
wodnych. Jak wynika z tresci dotaczonej do raportu inwentaryzacji przyrodniczej w wodach
ww. potoku stwierdzono wystepowanie Sliza pospolitego (Barbatula barbatula) - gatunku
ryby objete] ochrong prawng na mocy ustawy o ochronie przyrody. larfo tego gatunku
przypada na okres marzec - maj. Zgodnie z inwentaryzacja przyrodnicza ww. gatunek
stwierdzono rowniez w wodach potoku Lubatéwka, w sasiedztwie planowanej przeprawy
mostowej. Innym gatunkiem ryby takze objetym ochrong, ktérego obecnos¢ wykazano
w wodach potoku Lubatowka, jest piekielnica (Alburnoides bipunctatus), ktorej tarlo
przypada na okres kwiecien - czerwiec. W celu ochrony srodowiska wodnego oraz w zwiagzku
z koniecznoscig zabezpieczenia siedlisk gatunkow zwierzat zwiazanych z tym srodowiskiem,
przedstawiono warunek dostosowania terminow prowadzenia prac w rejonach tych ciekoéw
i w ich korytach do cyklow rozwojowych gatunkéw zasiedlajacych te s$rodowiska.
Dodatkowo w celu zapewnienia swobodnej migracji zwierzat wykorzystujacych cieki wodne
jako szlaki migracji nalozono na Inwestora obowigzek wykorzystania do umocnicti koryt tych
ciekbw materialow pochodzenia naturalnego. Wskazano réwniez na konieczno$¢
wykonywania prac w obrgbie koryt cieckow wodnych wyltacznie ze stanowisk brzegowych
oraz prowadzenia tych prac pod nadzorem przyrodniczym. Budowa drogi w wariancie
wybranym do realizacji skutkowac bedzie utratg cze¢sci siedlisk (miejsc rozrodu, bytowania
letniego i zimowisk) stwierdzonych na tym terenie gatunkow plazow tj.: gtdwnie ropuchy
szarej Bufo bufo i1 zaby trawnej. Jako kompensacje ww. dzialania nalozona na Inwestora
obowiazek utworzenia 3 zastepczych miejsc rozrodu i bytowania ptazow w km drogi: 3+400-
3+500 w poblizu ujscia potoku Badon do rzeki Lubatéwki, 5+000-5+200 na poinoc od ulicy
Sikorskiego, 5+600-5+800 na potudnie od przekroczenia mostowego rzeki Wistok, majacych
posta¢ zbiornikow wodnych 0 Zr(')Znicowanym uksztatltowaniu dna, brzegoéw 1 glqbokos’ci
Wybrane lokalizacje zbiornikéw znajdujac si¢ w poblizu mozaikowo rozmieszczonych
siedlisk takowych, zaroslowych (w tym lggowych), upraw oraz istniejacych ciekéw wodnych
i niewielkich zbiornikow wodnych Wskazana lokalizacja zapewni mozliwos$¢ latwego
przemieszczania si¢ plazow i zasiedlania zbiornikéw w poblizu miejsc zimowania i terendéw
letniego przebywania. Na Inwestora nalozono takze obowigzek odpowiedniego
zagospodarowania terendw stanowiacych otoczenie tych zbiornikdéw w sposob sprzyjajacy ich
wykorzystaniu przez p}azy oraz inne zwierzg¢ta, a takze prowadzenie monitoringu stanu
utworzonych stawoéw i prowadzenie odpowiednich zabiegéw majacych na celu utrzymanie

ich we wla501wyrn stanie. W otoczenlu stawow tworzacych swdhska zastepcze nalezy



umiesci¢ wigksze ktody, duze kamienie i sterty mniejszych kamieni oraz konardéw i galezi
drzew dla zapewnienia przejsciowych kryjowek dla ptazow i innych matych zwierzat.
Jak wynika z tresci raportu w strefie oddzialtywania posredniego i bezposredniego

projektowanej drogi znajduja si¢ platy siedlisk przyrodniczych: nizowe 1 gorskie swieze ki

uzytkowane ekstensywnie Arrhenatherion elatioris (kod: 6510), ziolorosla gorskie
Adenostylion alliariae i ziotorosla nadrzeczne Convolvuletalia sepium (kod: 6430), fegi
wierzbowe, topolowe, olszowe 1 jesionowe Salicetum albo Fragilis, Populetum albae,
Alnenion (kod: 91EO), murawy kserotermiczne (kod 6210) oraz grad srodkowoeuropejski
i subkontynentalny Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum (kod: 9170). Ww. siedliska
przyrodnicze stwierdzono w rejonach, w ktorych projektowana droga przecinata gltownie
cieki: Lubatowke i Wistok, a takze w dolinach ciekow wodnych (w poblizu ujscia cieku
Badon do Lubatowki, nad potokiem Smierdzigczka), oraz na zachéd od dawnego
kamieniotomu przy ul. Slaczka (siedliska przyrodniczego (9170)). W celu zminimalizowania
negatywnego oddzialywanie przedsigwzigcia na ww. siedliska przyrodnicze nalozono na
Inwestora obowiazek ograniczenia szerokosci pasa budowy w rejonie tych siedlisk, a takze
maksymalnego skrocenia czasu realizacji rob6t, nie wykraczania robotami, zwlaszcza przy
uzyciu cigzkiego sprzgtu, poza linie placu budowy Wprowadzajac odpowiedni warunek

wvkluczono takze mozliwoéé lokalizowania w reionach ww. siedlisk nrzvrodniczvch zanlecza
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technicznego budowy, baz materialowo - sprzgtowych oraz drdg technologicznych.
W przypadku siedliska przyrodniczego (6210) znajdujacego si¢ na trasie projektowanej drogi,
nalozono na Inwestora obowigzek przeniesienia karpy taki, w obrebie ktorej stwierdzono ww.
siedlisko, w sposob nie powoduiacy jej uszkodzenia pod nadzorem fitosocjologicznym,

; mmintana wvalramana rmemas smade gurarantiiiana wanhAawvrania taagn qindligla neroruvendninoagn
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we wlasciwym stanie. Terenem o najwigkszej wrazliwosci przyrodnicze] narazonym na
negatywne oddzialywanie przedmiotowego przedsiewzigcia zlokalizowanym na odcinku
pomiedzy ulicami Sikorskiego a Chopina, sg siedliska fggowe i stanowiska chronionych
gatunkow roslin i zwierzat!|W zwiazku z brakiem mozliwosci okreslenia na obecnym etapie
projektowania rozwigzan technicznych definitywnie rozstrzygajacych sposob przekroczenia
ww. terenu o najwigkszej wrazliwosci, nalozono na Inwestora obowiazek przeprowadzenia
ponownej oceny przedmiotowego przedsigwzigcia.

odpadow budowlanych. Przy gospodarowaniu wytworzonymi odpadami w trakcie realizacji
i eksploatacji przestrzegane bedq ogolne zasady wynikajace z obowigzujacych przepisow.
Opakowania stosowane do magazynowania odpadow bgda odporne na dzialanie znajdujacych
si¢ w nich odpadow. Magazynowanie i transportowanie odpadow bedzie prowadzone w taki
sposob, aby nie dochodzito do ich rozprzestrzeniania si¢ w srodowisku, oraz zapewnione
bedzie bezpieczenstwo prac tadunkowych i przewozu odpadéw do miejsc ich odzysku, czy
unieszkodliwiania. Powstajace odpady beda ewidencjonowane, zgodnie z wymaganiami
przepiséw o odpadach.

W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewa¢ si¢ wplywu na jakosé
powietrza, co bedzie zwigzane z emisjg substancji zanieczyszczajacych pochodzacych
z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodéw i innych pojazdéw
wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, tadowarek, spycharek). Ponadto,
podczas prac ziemnych, moze wystapi¢ zjawisko pylenia. W trakcie prowadzenia robot
drogowych oraz ruchu srodkéw transportu technologicznego po istniejacej drodze gruntowe;j
oraz odcinku przebudowywanym, w okresach suchych, nalezy stosowa¢: zraszanie,
nawadnianie oraz przykrywanie skrzyn ladunkowych srodkéw transportujacych materiaty
sypkie i pylace. Zasigg jego oddzialywania ograniczy si¢ jednak do najblizszego otoczenia
przedsigwzig¢cia. Emisja substancji zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsigwzigcia
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bedzie miata charakter krotkoterminowy, a ucigzliwosci z nig zwigzane ustang wraz
z zakonczeniem prac budowlanych. Na etapie eksploatacji zrodlem emisji substancji
gazowych 1 pylowych do powietrza bedzie emisja niezorganizowana pochodzaca z ruchu
samochodow poruszajacych si¢ po projektowanej drodze. Ewentualne ucigzliwosci beda
skutecznie minimalizowane przez nasadzenia zieleni izolacyjno - ostonowej, ktora chroni
przed naplywem zanieczyszczonego powietrza i stanowi barier¢ przeciw rozprzestrzenianiu
glownie zanieczyszczen pylowych i aerozoli. Jednoczesnie zielen ta stanowila bedzie
przegrode zaburzajaca swobodne rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen gazowych, a co za
tym idzie, zmniejszajacq zasi¢g oddzialywania drég. Dodatkowo funkcje przegrody
biotechnicznej spelnia¢ beda ekrany akustyczne zaprojektowane ze wzgledu na ochrong

przeciwhalasowa budynkéw mieszkalnych.

Dla obliczen zasiggu emitowanego hatasu wykorzystano dane wyznaczone na
podstawie modelu obliczeniowego opartego na normie PN ISO 9613-2 ,,Akustyka. Ttumienie
dzwigku podczas propagacji w przestrzeni otwartej”, bazujac na prognozie ruchu na rok 2013
i 2025 (przyjeto nastepujacy rozklad natgzenia ruchu: ruch w porze dzienne stanowi 87 %
catkowitego ruchu dobowego, ruch w porze nocnej stanowi 13 % catkowitego ruchu
dobowego). Teren sasiadujacy z przedsigwzigciem w zdecydowanej wigkszosci stanowig
tereny zabudowy zagrodowej, tereny mieszkaniowo-ustugowe, dla ktorych zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826), dopuszczalny poziom hatasu
wyrazony rownowaznym poziomem dzwicku A w dB wynosi dla zrédel hatasu w postaci
drég lub linii kolejowych dla pory dnia 60 dB i dla pory nocy 50 dB.

Do obliczef pozioméw hatasu w $rodowisku oraz modelowania numerycznego postuzono si¢
pakietem programu MITHRA wg modelu emisji halasu opartego na normie PN ISO 9613-2
»Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej”. Integralng czg¢scia
takiego procesu modelowania jest wprowadzanie danych wejsciowych, umozliwiajacych
modelowanie zrédet hatasu. Obliczenia halasu wykonywano na wysokosci 4,0 m n.p.t.
Zgodnie z zawartymi W raporcie obliczeniami przedstawiajacymi oddzialywania
przedsigwzigcia na klimat akustyczny wprowadzono ekranowanie, w zwiazku z bliskg

odleglosmq budynkow mieszkalnych i koniecznoscia ich ochrony akustycznej. W tym celu
1. A
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ekrandw wyniesie od 2 do 5 m.
Przeprowadzone obliczenia uwzgl¢dniajace zaprojektowane ekrany (o skutecznosci co
najmniej na poziomie 7 dB) wykazaly, Zze przy istniejace] zabudowie podlegajacej ochronie
akustycznej, poziom hatasu emitowanego w zwigzku z eksploatacja przedmiotowej drogi nie
bedzie przekraczal wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w porze dziennej i nocnej.
W zwiazku z tym, ze obliczenia wykonywane sg na podstawie prognozowanych nat¢zen, po
zrealizowaniu przedsiewzigcia zostanie przeprowadzona analiza porealizacyjna, w ramach
ktérej beda wykonane pomiary kontrolne poziomu hatasu. Wyniki analizy porealizacyjnej
pozwolg okresli¢ rzeczywiste oddzialywanie przedsigwzigcia na tereny przylegle.
W zaleznos$ci od uzyskanych wynikow, zostana podjete dalsze decyzje, co do koniecznosci
zastosowania rozwigzan umozliwiajacych ochrong przed hatasem. Jezeli analiza
porealizacyjna wykaze niedotrzymanie odpowiednich standardéw jakosci srodowiska przy
budvnkach sasiaduiacvch z nrzedmiotowvm Drzedsiewzieciem z uwa,qi na brak mozliwoéci
Srodkéw ochrony z braku mozliwosci techmcznych, quz brak mozliwosci zastosowania
okreslonych rozwigzan organizacyjno - administracyjnych, woéwczas nalezy rozwazy¢
konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, a w ramach rekompensaty
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wymiane stolarki okiennej na stolarke o zwigkszonej izolacyjnosci akustycznej lub zamiang
przeznaczenia powyzszych budynkdéw z budynkow mieszkalnych na niemieszkalne.

Bioragc pod uwage charakter przedsigwzigcia oraz zaproponowany zakres prac
niezbednych do wykonania, do istotnych czynnikéw bedacych wynikiem robot budowlanych,
mogacych mie¢ wplyw na stan wod zaliczy¢ nalezy emisje zanieczyszczen powstajacych
w zwigzku z eksploataqat maszyn 1 sprzgtu budowlanego, funkcjonowaniem zaplecza
budowy, skltadowaniem odpaddéw oraz gromadzeniem s$ciekéw bytowych, wykorzystaniem
materiatlow budowlanych zawierajacych w swoim skladzie substancje niebezpieczne, a takze
“3/'1(0“1“‘1161‘1‘1 robdt Llclmlyul, konstrt uhbjl obiektéw mos ‘LO'v'v'yul i nawierzchni _]CLUUI

W celu ochrony srodowiska wodnego, w trakcie realizacji przedmiotowego
przed31qw21<;c1a zostanie podjety szereg dziatan zmierzajacych do zminimalizowania
i ograniczenia wpltywu ww. czynnikéw na srodowisko wodne. W ramach prac
przygotowawczych zorganizowane zostanie zaplecze sanitarne wyposazone w szczelne
zbiorniki bezodplywowe Teren zaplecza budowlanego zostanie utwardzony, a wody

A A~ 158 had d A 1
opadowe 1 roztopowe z jego obszaru bgdg odprowadzane w sposéb zorganizowany. Przed

wprowadzeniem do sSrodowiska wody te bedgq oczyszczane w osadniku 1 separatorze.
Wyznaczone zostang miejsca do magazynowania i skladowania materialow budowlanych
w sposob uniemozliwiajacy przedostanie si¢ do wod stosowanych w trakcie budowy
materialow, powstajacych sciekdw i odpadow. Ponadto prace budowlane prowadzone beda
w sposOb zapewniajacy oszczedne Korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego
powierzchni. Przy wyborze lokalizacji pod zaplecze budowy wykluczone zostaly tereny, ktore
charakteryzuja si¢ plytkim zaleganiem zwierciadta wod gruntowych. W fazie robot
budowlanych w korycie ciekdw zapewnione zostanie zabezpieczenie cieku przed
zamuleniem, a takze przed zanieczyszczeniem substancjami wyptukiwanymi z materialow
stosowanych do budowy. Stosowane beda rowniez zabezpieczenia wod rzeki przed

Aavra 1alac Anctani A~ +ind r\lnmr\v\fr’\ w7 lbrangtmil-ais  otn ranuvnh TIPS

cwci“uucuu_y’ul dostaniem bug ao 1"‘_; CICMCNIOW KOMSUUKCji, StOSOwanycn Sur WCOW Oraz
materialow. Na czas prowadzania robdt orytach ciekow, brzegi ciekow zostang
7ahe7mm‘7nnp nrzed ewentualnvm ich uszko d zeniem badz zniszczeniem, ktdre mogg by¢
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spowodowane stosowanym podczas prac sprzqtem. Ponadto prace te prowadzone quq
w sposdb nie powodujacy ograniczenia wielkosci oraz kierunku przeptywu wod w ciekach.
Skarpy nasypow drogowych oraz skarpy rowéw drogowych bezposrednio po zakonczeniu
prac budowlanych obs1ane zostang trawg tak, aby ograniczy¢ przedostawame si¢ do waéd
powierzchniowych frakcji tworzacych zawiesiny. Ze wzgledu na zagrozenie powodziowe
roboty budowlane w Kkorytach ciekow prowadzone bg¢da poza okresem zagrozenia
powodziowego, a na wypadek wystapienia powodzi opracowany zostanie plan ochrony
przeciwpowodziowej, okreslajacy zaleznos¢ pomigdzy czasem rozpoczg¢cia ewakuacji lub
zabezpieczenia  sprz¢tu  budowlanego, a  wystgpieniem  okreslonej  sytuacji
hydrometeorologiczne;.

Istotnym jest rowniez, ze obiekty mostowe zaprojektowane zostang tak, aby ich
realizacja i eksploatacja nie spowodowata zaktocen w swobodnym sptywie wod oraz lodow
oraz, aby zapewniona zostala dynamiczna rownowaga koryta cieku, a takze mozliwe bylo
utrzymanie wiasciwych warunkow korzystania z wody. Jednym z podstawowych czynnikow
bedacych wynikiem eksploatacji przedmiotowego przedsigwzigcia, mogacych mie¢ wpltyw na
stan wod bedzie emisja wéd opadowych wprowadzanych do wod powierzchniowych ze
szczelnych  powierzchni  zanieczyszczonych — nawierzchni  drogi,  zawierajacych
zanieczyszczenia w postaci kropel paliwa i olejow, ubytkéw ze <$cierania okladzin
hamulcowych, ubytkéw ze $cierania opon i nawierzchni, lisci z drzew, krzewéw i innych
materialdow organicznych, mutow, piasku i zwir6w wymytych lub wyerodowanych przez
wiatr z powierzchni nieutwardzonych. W ramach przedmlotowego przedsiewzigcia
przewiduje si¢ wykonanie systemu kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej wody opadowe
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i roztopowe z powierzchni drogi. Wody te przed wprowadzeniem do srodowiska beda
oczyszczane w osadnikach i separatorach tak, aby spelnione zostaly wymogi rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spelnié¢ przy
wprowadzaniu $ciekéw do woéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

W zwiagzku z realizacjg przedsiewzigcia niezbgdne bedzie wyburzenie budynkow
mieszkalnych w ilo$ci 11 budynkéw (domy jednorodzinne).

\\% naibliZszym otoczeniu przedsigwzigcia znajduje si¢ jeden obiekt, wpisany do

Agqtery A At Al ~lrs Ta magt mnratua rra

rejestru Lauyuxuw WUJCWUULth podxkarpackiego. Jest to most murowany na rzece Badoni
(ul. Wyszynskiego). Obecnie ww. most jest wylaczony z ruchu, kiedy$ stanowit odcinek ulicy
Wyszynskiego, a po wybudowaniu nowej przeprawy mostowej, stracil na znaczeniu

. o S SR, A , .
komunikacyjnym 1 jest w chwili obecnej nieuzywany. W bezposrednim sgsiedztwie

projektowanego przedsigwzigcia zlokalizowane sg 2 obiekty, nie widniejace w ww. rejestrze,
a znajdujace sie w gminnej ewidencji zabytkow, tj. dom drewniany (ul. Zeromskiego 13) oraz

figura Serce Pana Jezusa (ul. Zeromskiego). Nie jest przewidziana przebudowa ani

przeniesienie tych obiektow w zwigzku z projektowanym przedsigwzigciem.

Wymagania zawarte w punkcie w pkt I 3) 2. decyzji wprowadzono w zwigzku
z brzmieniem art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2010 r. Nr
185, poz. 1243 z pdzn. zm.), ktory mowi, ze przepisow ustawy nie stosuje si¢ do mas
ziemnych lub skalnych usuwanych albo przemieszczanych w zwiazku z realizacja inwestycji,
jezeli plan miejscowy zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu, decyzja o pozwoleniu na budowg lub zgloszenie robét
budowlanych okreslaja warunki i sposob ich zagospodarowania, a ich zastosowanie nie
spowoduje przekroczen wymaganych standardow jakosci gleby 1 ziemi, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz.
150 z p6Zn. zm.).

Z uwagi na znaczne oddalenie miejsca lokalizacji przedsigwzigeia od granicy panstwa
oraz z uwagi na lokalny zasigg oddziatywan, stwierdzono brak mozliwosci generowania

addziak A d 1- m
oddzialywan na srodowisko o charakterze transgranicznym. W zwiazku z tym przed

rozpoczgciem realizacji przedsigwzigcia odstapiono od przeprowadzenia post¢powania
w trybie art. 104 ustawy o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale

G‘I‘\I\}DI‘"DH(“"\‘Y’J X7 f\f\]‘\"!\‘l’\lﬂ OV‘I\AI’\‘X’!CI{'D n
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

Przedsiewzigcie nie zalicza si¢ do mogacych spowodowaé wystapienie powaznej
awarii przemystowej, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia
9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych
znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo
zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. Nr 58 poz. 535
z pozn. zm.). Przed wprowadzeniem do srodowiska, wody opadowe 1 roztopowe
z powierzchni drogi oczyszczane beda w osadnikach i separatorach, co bedzie stanowilo
zabezpieczenie srodowiska wodnego oraz powierzchni ziemi w przypadku awarii pojazdow.
W trakcie realizacji przedsi¢wzigcia nalezy uzywac sprawnego technicznie sprzgtu, nie
powodujacego zanieczyszczen i wyciekoOw paliwa, smaréw oraz zapewni¢ wlasciwa jego
eksploatacji np. eliminacja pracy na biegu ,,jalowym” w czasie przestojow. W przypadku
stwierdzenia wycieku nalezy uwolniong substancj¢ natychmiast usuna¢ przy uzyciu
dostepnych na miejscu budowy sorbentéw. Ponadto zastosowana technologia i przestrzeganie

d rmichn dr i i
zasad ruchu drogowego ogranicza do minimum ryzyko wystapienia wypadkéw drogowych.

Przedsi¢wzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
skutecznos$ci planowanej ochrony terendw zabudowy mieszkaniowej przed niekorzystnym
oddziatywaniem przedsiewzigcia pod wzgledem akustycznym oraz w zakresie emisji
dwutlenku siarki, tlenkéw azotu i wegla, weglowodorow aromatycznych i alifatycznych,
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pylow, w celu skontrolowania rzeczywistego rozprzestrzeniania si¢ tych zanieczyszczen.
Analiza zostanie wykonana w terminie po uptywie 1 roku od dnia oddama obiektu do
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uzytkowania i przedstawiona w terminie
uzytkowania.

Na podstawie pomiar6w winno si¢ jednoznacznie okresli¢, czy beda wystgpowac
przekroczenia dopuszczalnej wartosci poziomu hatasu i jaka bedzie jego cwentualna
wielko$¢. Pomiary powinny obejmowac teren z istniejaca zabudowa mieszkaing 1 powinny
by¢ wykonane przy budynkach mieszkalnych najbardziej narazonych na oddziatywanie drogi
pod wzgledem akustycznym. Pomiary przeprowadzone winny by¢ zgodnie z obowiazujaca
metodyka pomiaru halasu drogowego - rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow
w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192 poz. 1392). W przypadku stwierdzenia

h ~dd 1
powyzszych oddzialywan, zastosowane zostang odpowiednie Srodki ochrony. W sytuacji,

——

w ktorej standardy w srodowisku nie bedg mogly by¢ dotrzymane, podjgte zostang dziatania
majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W prowadzonym postepowaniu w dniach od 30 sierpnia 2011 r. do 19 wrzesnia 2011
i Zapewniono udzial spoleczenstwa — zgodnie z art. 79 ustawy o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i chu Uuuui‘ue, udziale bpmcuLefSt /a w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie z dnia 22 sierpnia 2011 r. znak: W00S.4200.11.2011.KR o przedtozonym
wniosku i Raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko wraz z informacja
o przystapieniu do przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko,
wszezeciu postepowania, przedmiocie decyzji, ktéra ma by¢ wydana, organie wlasciwym do
wydania decyzji oraz organie wlasciwym do wydania opinii, mozliwosciach zapoznania sig
z niezbedna dokumentacjg sprawy i miejscu wytozenia jej do wgladu, mozliwosci 1 terminie
sktadania uwag, z zachowaniem 21-dniowego terminu ich sktadania i organie wiasciwym do

ich rozpatrzenia, podano do publicznej wiadomosci. Zostalo ono umieszczone na tablicy
ooloszen 1 stronie internetowei Reoionalnei nvrpl(nn Ochronv Srodowiska w Rzeszowie, na
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tablicy ogloszen Urzedu Gminy Chorkowka oraz na tablicy i stronie internetowe;j Urzedu
Miejskiego w Krosnie.

Podczas przeprowadzonego udziatu spoteczenstwa, do tut. Urzedu nie wplynely zadne
uwagi lub wnioski zwigzane z przedmiotowym przedsigwzigciem.

Przed wydaniem niniejszej decyzji stronom zapewniono mozliwos¢ wypowiedzenia
sie co do zebranych dowodoéw zgodnie z art. 10 Kpa poprzez zamieszczenie Obwieszczenia
z dnia 27 wrzesnia 2011 r. znak: WOOS.4200.11.2011.KR na stronie internetowej i tablicy
ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Rzeszowie i Urzedu
Miasta Krosna, a takze ma tablicy ogtoszen Urzedu Gminy Chorkéwka.

W toku prowadzonego postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko
dla przedmiotowego przedsigwzigcia, w okresie opublikowania ww. Obwieszczenia
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, nie zgloszono zadnych uwag
i wnioskOw przez zainteresowanych. Rowniez Zzadna ze stron postgpowania nie skorzystala
z mozliwosci wypowiedzenia sig, co do zebranych dowodow i materialow, na podstawie
ktorych zostanie wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsigwzigcia pn. ,,Budowa drogi ,,G” i ,,Z” odcinek od ul. Zrecinskiej do ul. Korczynskiej
w Kro$nie”.

W toku postgpowania na etapie wszczgcia postgpowania do tut. Organu wplynety
uwagi i wnioski dotyczace dotyczace przebiegu drogi i wyboru wariantu dla przedmiotowego
przed51qwz1qc1a, t.:
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— pismo P. Anny i Wiadystawa Pietruszka, z dnia 13 marca 2009 r.,

— pismo mieszkancow Krosna — dzielnica Kroscienko Nizne, z dnia 6 marca 2009 r.,

— pismo P. Elzbiety i Stanistawa Guzik, z dnia 16 marca 2009 r.,

— pismo P. Justyny i Stawomira Pulnar, z dnia 13 marca 2009 r.,

— pismo P. Dariusz Niepokoj, z dnia 13 marca 2009 r.,

— pismo P. Katarzyny, Magdaleny i Przemystawa Kustron, z dnia 16 marca 2009 r.,

— pismo P. Urszuli i Stanistawa Ginalskich, z dnia 16 marca 2009 r.,

— pismo P. Krzysztofa Bykowskiego, z dnia 16 marca 2009 r.,

— pismo P. Jadwigi i J6zefa Lenik, z dnia 16 marca 2009 r.,

oraz

— pismo P. Przemystawa Kustron, z dnia 25 marca 2009 r. dot. zgloszenia jako strony
postepowania,

— pismo P. Wandy i Agnieszki Lubas, z dnia 17 kwietnia 2009 r. dot. niekorzystnego
oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia na zabudowg, dotyczace odleglosci
planowanej drogi od ich nieruchomosci; po konsultacji z Inwestorem stwierdzono, ze
zabudowana nieruchomos$¢, potozona przy ul. Grodzkiej 59, nie znajduje si¢ w obszarze
realizacji przedsiewzigcia pn. ,,Budowa drogi ,,G” i ,,Z” odcinek od ul. Zrgcinskiej do
lul. Korczynskiej w Krosnie” i zlokalizowana jest ok. 1,0 km od ww. przedsigwzigcia.
Dodatkowo przedmiotowa dziatka usytuowana jest przy drodze krajowej nr 28, ktora
bedzie poszerzana wraz z przebudowa skrzyzowania z ul. Grodzka. W chwili obecnej
trwaja prace projektowe na w/w odcinku drogi krajowe;.

Natomiast jezeli chodzi o pismo P. Przemystawa Kustron, z dnia 25 marca 2009 r. dot.
zgloszenia jako strony postepowania, to Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Rzeszowie pismem z dnia 9 kwietnia 2011 r. znak: RDOS-18-WOO-6613-1-7/09/kr
przestal w zalaczeniu kopie pism wystosowanych do dnia 31 marca 2009 r. przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w toku prowadzonego
postepowania. Ponadto udzielil informacji, ze pozostale dokumenty moga zosta¢é Panu
udostepnione na zasadach i w trybie okreslonym w Dziale II ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa, w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz po
przedtozeniu przez Inwestora Raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

Z przeprowadzonego postgpowania, w tym analizy catosci zgromadzonego materiatu
dowodowego w sprawie, m.in. Raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko oraz
przedtozonych uzupelnien wynika, ze realizacja i eksploatacja przedsigwzigcia, przy
zachowaniu warunkOw wymienionych w sentencji niniejszej decyzji, spetnia¢ bedzie
obowigzujace standardy jakosci srodowiska w tym zdrowia ludzi.

Majac na uwadze powyzsze okoliczno$ci, na podstawie przepisow przywotanych
w podstawie prawnej, orzeczono jak w osnowie.

Ponadto nadmieniam, iz dotychczasows sygnature sprawy W0OS.4200.11.2011 KR
zastapiono sygnatura W00S.4200.2.2012.KR.

POUCZENIE
1. Integralng czgscig niniejszej decyzji jest Charakterystyka przedsigwzigcia,
stanowiaca szczegolowy opis przedsigwzigcia.
2. W przypadku, kiedy realizacja planowanego przedsigwzigcia begdzie si¢ wiazala

z konieczno$cig ztamania przepisdw o ochronie gatunkowej roslin, grzybow i zwierzat,
niezbe¢dne bedzie uzyskanie stosownych zezwolen, o ktérych mowa w art. 56 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220
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z pézn. zm.).

3. Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, decyzj¢
o srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza sie¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej
mowa w art. 72 ust. 1 ww ustawy, przy czym wniosek ten powinien by¢ zlozony nie
pozniej niz przed uptywem czterech lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna. Wskazany powyzej termin moze ulec wydtuzeniu
o dwa lata - zgodnie z art. 72 ust. 4 ww. ustawy, jezeli realizacja planowanego
przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddzialywaé na srodowisko przebiega etapowo oraz
nie zmienily si¢ warunki okreslone w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

4. Od nlnle_]SZC] decyzp przysluguJﬁ Qnom odwotanie do Generalnego Dyrektora

w Rzeszowie w terminie 14 ;dm 0(\1}2 d?
w dwoch egzemplarzach. ( { ‘f“'“’k
\=
\
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¥ \'C!
Zatacznik do decyzji: — Charakterystyka priﬁw\m Sja

Otrzymuja:

1. Prezydent Miasta Krosna, 38-400 Krosno, ul. Lwowska 28a
2. Urzad Miasta Krosna z pro$ba o poinformowanie stron postgpowania w trybie art. 49 Kpa w zwiazku z art. 74
ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

3. Urzad Gminy Chork6wka z prosba o poinformowanie stron postgpowania w trybie art. 49 Kpa w zwiazku
z art. 74 ust. 3 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko

Do wiadomosci: REGIV ey 8
1. Pafistwowy Powiatowy Inspektor Samtarny w Kro§me

2. WOOS a/a
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Charakterystyka przedsigwzigcia pn.:
»,Budowa drogi ,G” i ,,Z” odcinek od ul. Zr¢cinskiej do ul. Korczynskiej w Krosnie”

Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na budowie drogi, ktéra w swojej funkcji
pelni¢ bedzie obwodnice dla miasta Krosna w wariancie 1. Przedsigwzigcie w calosci
zlokalizowane bedzie na terenie wojewodztwa podkarpackiego, w powiecie krosniefiskim,
w obrebie miasta Krosna. Projektowany odcinek obwodnicy przebiega¢ bedzie poludniowymi
i wschodnimi obrzezami m. Krosno, poczawszy od skrzyzowania z ul. Zrgcinska
do skrzyzowania z ul. Korczynska. W wariancie tym dlugo$¢ drogi od ul. Zrgcinskiej
do ul. Korczynskiej wyniesie ok. 8,78 km, a powierzchnia korony drogi wyniesie ok. 234 562
m?. Projektowana ilo$¢ obiektow mostowych to 5 szt., przewidywane wyburzenia — 11 szt.
Wycinka obejmie ok. 162 szt. drzew. Projektowana droga jest droga nowa. Ma ona poczatek
w ulicy Zrecinskiej (ok. 40 m na poludniowy-zachdd od skrzyzowania z ulicag Lotnikéw).

\Xl
W poczatkowych metrach nowo projektowana trasa biegnie w kierunku ulicy Lotnikow,

jednakze za skrzyzowaniem w km 0+611,10 odbija w prawo i biegnie dalej w kierunku
poludniowo-wschodnim, gdzie w km 1+150, 25 ma przecia¢ ponownie ulicg Lotnikow. Do km
0+515 nowo projektowana droga jest tak zlokalizowana, aby maksymalnie wykorzysta¢
istniejacqg jezdni¢ ul. Lotnikéw, ktéra bedzie poludniowsq jezdnig przyszlej drogi ,,G”. Na tym
odcinku w km 0+868,50 projektowany jest przepust pod droga, ktéry przeprowadzi istniejacy

ow pnd r{rnggt n;ﬂm trasa prand7nnn Jqu wzdhuz lotniska, poprzez treny niezabudowane

AEXS.

i w km 2+005,33 przecina ulice Batorego. Nast¢pnie fukiem skrgca w kierunku poéinocno-
wschodniej, gdzie w km okoto 3+012, 07 przecina w skrzyzowaniu ulicg¢ Stoneczng. Nastgpnie
w km 3+080,77 projektowany jest przepust drogowy, ktoéry zapewni ciaglos¢ istniejacych
rowoéw melioracyjnych. Dalej droga biegnie w tym samym kierunku 1 w km okoto 3+328,03.
Przewiduje sie powstanie ronda trojwlotowego (a w przysztosci czterowlotowego-
z mozliwoscia polaczenia drogi obwodowej z ul. Suchodolska). Za rondem droga odbija
w kierunku potudniowo-wschodniej, gdzie po przekroczeniu potoku Lubatowka i potoku Badon
w km 3+595,97 ma skrzyzowanie z ulica Wyszynskiego (km 3+689,85). Na dalszym odcinku
droga usytuowana jest w strefie ochronnej rozbudowy cmentarza komunalnego, co pozwoli
na wykorzystanie juz ,,zamrozonego” teren bez koniecznosci pozyskania dodatkowych
nieruchomosci. Nastgpnie w km 4+222,69 nowo projektowana droga przecina si¢ z ulica
Bieszczadzka. Od skrzyzowania z ul. Bieszczadzka (km 4+222,69) do skrzyzowania
z ul. Sikorskiego obwodnica bedzie prowadzona polami, a w km 4+570,97 przecinaé bedzie
wiaduktem nad torami lini¢ kolejowa relacji Zagdrz- Struze. Za skrzyzowaniem
z ul. Sikorskiego w km 5+097,53 projektowany jest przepust pod droga prowadzacy istniejacy
réow. W dalszym odcinku trasa nowej drogi przecina w km 5+572,18 ulice Chopina, a nastgpnie
odbija tukiem w kierunku pdéinocnym, gdzie w km 5+764,46 bedzie usytuowany obiekt
mostowy nad rzeka Wistok. Obwodnica ok. km 6+000 przecina ul. Lunarna, gdzie
zaprojektowano skrzyzowanie o przesunietych wlotach. Nastepnie nowa droga przecina ulicg
Galczynskiego oraz ulice Asnyka i w km 6+385,89 ulice Zeromskiego. Ten ciag skrzyzowan
skanalizowanych, ze wzgledu na bliskie odleglosci pomigdzy nimi, powinien by¢ wyposazony
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ojektowana dr roga krzyzuje sie z ul. Sleczka, gdzie réwniez zaprojektowano skrzyzowanie
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Kopalniang (km +994,20) wraz z odcinkiem réwnoleglej drogi pelnigcej role zjazdu

publicznego. W km 7+156 i km 7+324 zaprojektowano skrzyzowania z ul. Stapinskiego.
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Patrzac dalej w kierunku biegu trasy w km 7+347,05 znajduje si¢ obiekt mostowy nad potok
Smierdzigczka, ktory na dlugosci 184 m bedzie uregulowany (zgodnie z wstepnymi
warunkami Gestora tego potoku). W kilometrze 8+139,77 projektowany jest przepust pod
droga dla przeprowadzenia istniejacego rowu. Droga 1aczy si¢ z ul. Korczynska
skrzyzowaniem skanalizowanym usytuowanym na tuku drogi gtowne;.

Droga w wybranym wariancie bedzie posiada¢ nastgpujace parametry:

a) klasa drogi ,,G” 1,,2”, przy czym ,,G” — od km 0+000 do km 5+572, natomiast ,,Z” — od km
5+572 do km 8+780,

b) szeroko$¢ jezdni 2 x 7 m (dla odeinka o kl. ,,G”) oraz 2 x 3,5 m (dla odcinka o klasie ,,Z7),
c) pas zieleni o szerokosci 3 m i 3,5 m pomigdzy jezdnia, a chodnikiem,

d) chodnik o szerokosci 2 m,

e) pas rozdziatu pomigdzy jezdniami 5 m przy drodze klasy ,,G”.

Gléwna droga dojazdowa wykonana bedzie z nawierzchni bitumicznych. Podbudowa

wykonana bedzie z masy asfaltowej, kruszyw naturalnych i famanych. Krawezniki betonowe
pasowane. Do wykonania chodnikow zastosowana bedzie kostka betonowa wibroprasowana
oraz obrzeza betonowe. Do odwodnienia zastosowano rury PCV ze studniami rewizyjnymi
i studzienkami $ciekowymi wedlug typowych rozwigzan kanalizacyjnych. Do wykonania
obiektow mostowych zastosowane bedg beton i stal.

W wariancie tym przewidzianych jest do wyburzenia 11 budynkéw mieszkalnych —
domoéw jednorodzinnych.

Planowana droga wg wariantu 1 znajduje si¢ na obszarze Gléwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych (GZWP) nr 432 ,.Dolina rzeki Wistok™.

Budowa drogi bedzie wymagata przebudowy istniejacych kolizji z sieciami
energetyki, teletechniki, gazu, kanalizacji sanitarnej i wodociagowe], jak tez przebudowy

kolldujqcych linii napow1etrzanych teletechnicznych i energetycznych N trasie nowej drogl
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tj. oswietlenie i kanalizacja deszczowa.
Odprowadzanie wdéd opadowych i roztopowych z powierzchni wszystkich drog

tani nowe 11
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kanalizacji deszczowej. Wody opadowe 1 roztopowe z obiektow mostowych odprowadzane
beda systemem kanalizacji deszczowej z wlaczeniem do systemu odwodnienia drogi. Przed
wprowadzeniem do srodowiska, wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi oczyszczane
beda w osadnikach i separatorach.

W najblizszym otoczeniu przedsigwzigcia znajduje si¢ jeden obiekt, znajdujacy si¢
w rejestrze zabytkow wojewodztwa podkarpackiego. Jest to most murowany na rzece Badon
(ul. Wyszynskiego). Obecnie ww. most jest wylaczony z ruchu, kiedy$ stanowit odcinek ulicy
Wyszynskiego, a po wybudowaniu nowej przeprawy mostowej, stracil na znaczeniu
komunikacyjnym i jest w chwili obecnej nieuzywany. W bezposrednim sasiedztwie
projektowanego przedsigwzigcia zlokalizowane sa 2 obiekty, nie widniejace w rejestrze,
a znajdujace si¢ w gminnej ewidencji zabytkéw, tj. dom drewniany (ul. Zeromskiego 13) oraz
figura Serce Pana Jezusa, (ul. Zeromskiego). Obiekty te pozostawione beda bez zmian

w stosunku do stanu istniejacego. Nie jest przew1d21ana ich przebudowa w zwiazku

z projektowanym przedsigwzigeiem.

Trasa drogi przebiega gtéwnie przez tereny pol i tak, przecina jednak rowniez tereny
zabudowane. Na trasie projektowanej obwodnicy znajdujg si¢ cieki wodne w tym m.in. rzeka

Wiclak natolk T ubatdawka Smierdziaczka oraz inne. Obecnos$é teoo fvr\n nrzeszkdd na tragie

VYV ASIUR, PULUA A UUGLU VY I, uxxx;v;uu;utvun\u LG4 11V, U UVVILIUSY Wy PrEVSLATUL LG uasiv

projektowanej drogi skutkowa¢ bedzie koniecznoscia wykonania oblekt nzymersklch
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koryto rzeki Wistok w rejonie projektowanego mostu zostalo wczesniej wyremontowanie
poprzez wykonanie opaski z kiszki faszynowej z narzutem kamiennym oraz ulozeniem plyt
JOMB. Most wykonany bedzie w  formie jednoprzgstowej bez  filarow
z przyczétkami usytuowanymi poza gtdéwnym nurtem rzeki.

Szata roslinna najblizszych terenow przylegltych do przedsiewzigcia jest typowa dla
obszaréw przemystowych i silnie antropogenicznie przeksztalconych. Miejscami trasa
projektowanej obwodnicy przebiega przez tereny zadrzewione i zakrzewione. W zwigzku
Z powyzszym na potrzeby realizacji przedsiewzigcia niezbedne bedzie dokonanie wycinki
roslinnosci wysokiej 1 $redniej. Zostanie ona jednak ograniczona do minimum
umozliwiajacego realizacj¢ przedsiewzigcia. Dodatkowo wycinka ta przeprowadzona zostanie
poza gléwnym okresem legowym ptakéw, tj. w terminie od 1 wrzesnia do konca lutego, co
ograniczy negatywny wplyw na ptaki. W przypadku pozostalej roslinnosci wysokiej 1 sredniej
nie przeznaczonej do usunigcia, natozono na Inwestora obowigzek prowadzenia prac
ziemnych zwigzanych z realizacja przedsigwzigcia, w sposob gwarantujacy ochron¢ pni,
koron i systemow korzeniowych przed mechanicznymi uszkodzeniami, przed zasypaniem itd.
Straty w istniejacej szacie roslinnej rekompensowane bgda przez wykonanie dogegszczen
w rejonach zadrzewien oraz wprowadzenie zieleni przydroznej, ktora dodatkowo ograniczac
bedzie negatywne skutki eksploatacji przedsigwzigcia (pylenie, halas). Przy wprowadzeniu
nasadzen wskazano na konieczno$¢ wiasciwego doboru sktadu gatunkowego zaleznego od
miejsca wprowadzanie nasadzen, warunkow glebowych, s$wietlnych itd. Jednym
z negatywnych oddzialywan na srodowisko przyrodnicze generowanym przez
przedsiewzigcia drogowe jest tzw. efekt bariery ekologicznej - tak tez jest w przypadku
przedmiotowego przedsiewzigcia. Trasa obwodnicy w wariancie wybranym do realizacji
przebiega przez tereny, na ktorych w wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodnicze;j
wykazano obecnos¢ szeregu gatunkow zwierzat, gléwnie ptazéw. Dodatkowo trasa
obwodnicy przecinka cieki wodne: rzeke Wislok, potoki Lubatéwka, Smierdziaczka, wzdtuz
ktérych znajdujg sie szlaki migracji zwierzat. Dla zminimalizowania negatywnego
oddzialywania tzw. efektu bariery zaprojektowano w ciggu obwodnicy przejscia dla zwierzat,
majace posta¢ przepustow, obiektéw mostowych dostosowanych do pelnienia funkcji przejs¢
dla zwierzat. Przejscia i przepusty zaplanowano w miejscach (w km drogi 1+650, 3+600-
3+615, 5+100, 5+200, 5+740-5+780, 7+350), gdzie budowa, a nast¢gpnie funkcjonowanie
drogi zagrazalo migracjom plazéw i innych gatunkéw zwierzat matych oraz srednich, przez
przecinanie istniejacych drdg migracji, rozdzielanie rozpoznanych miejsc rozrodu
i zimowania lub tez fragmentacj¢ istniejacych siedlisk gatunkow, a jednoczesnie istniata
mozliwo$§¢ wyprowadzenia migrujacych zwierzat poza istniejace i projektowane ciagi
komunikacyjne zabudowe¢ mieszkaniowa, gospodarcza oraz inng infrastrukture. W celu
zwigkszenia skutecznosci przej$¢ dla zwierzat przedstawiono warunki odpowiedniego
zagospodarowania terendw w sasiedztwie tych obiektéw oraz zaprojektowanie ogrodzen
naprowadzajaco - ochronnych, ktore dodatkowo ogranicza¢ beda mozliwos¢ przedostania si¢
plazéw i innych drobnych zwierzat na jezdnie, ograniczajac przez to kolizje z pojazdami.
Realizacja przedsiewzigcia wigzala si¢ bedzie odcinkowa regulacja potoku Smierdziaczka (na
dhugosci ok. 184 m) oraz odcinkowym przetozeniem ciekéw wodnych. Z inwentaryzacji
przyrodniczej w wodach ww. potoku stwierdzono wystepowanie Sliza pospolitego
(Barbatula barbatula) gatunku ryby objetej ochrong prawng na mocy ustawy o ochronie
przyrody. Tarlto tego gatunku ryby przypada na okres marzec - maj. Zgodnie z inwentaryzacja
przyrodnicza ww. gatunek ryby stwierdzono réwniez w wodach potoku Lubatéwka,
w sgsiedztwie planowanej przeprawy mostowej. Innym gatunkiem ryby takze objetym
ochrong, ktorego obecno$¢ wykazano w wodach potoku Lubatowka, jest piekielnica
(Alburnoides bipunctatus), ktorej tarto przypada na okres kwiecien - czerwiec. W celu
ochrony srodowiska wodnego oraz w zwiazku z konieczno$cia zabezpieczenia siedlisk
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gatunkéw zwierzat zwiazanych z tym Srodowiskiem, przedstawiono warunek dostosowania
terminéw prowadzenia prac w rejonach tych ciek6w i w ich korytach do cyklow rozwojowych
gatunkow zasiedlajacych te srodowiska. Dodatkowo w celu zapewnienia swobodnej migracji

zwierzat wykorzystujqcych cieki wodne, jako szlaki migracji nalozono na Inwestora
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naturalnego. Wskazano réwniez na konieczno$¢ wykonywania prac w obrgbie koryt ciekow
wodnych wylacznie ze stanowisk brzegowych oraz prowadzenia tych prac pod nadzorem
przyrodniczym. Budowa drogi w wariancie wybranym do realizacji skutkowac be¢dzie utrata
czesci siedlisk (miejsc rozrodu, bytowania letniego i zimowisk) stwierdzonych na tym terenie
gatunkow plazéw, tj.: gtéwnie ropuchy szarej Bufo bufo i zaby trawnej. Jako kompensacj¢
ww. dzialania nalozona na Inwestora obowiazek utworzenia 3 zastepczych miejsc rozrodu
i bytowania ptazow w km drogi: 3+400-3+500 w poblizu ujscia potoku Badon do rzeki
Lubatéwki, 5+000-5+200 na poinoc od ulicy Sikorskiego, 5+600-5+800 na potudnie od
przekroczenia mostowego rzeki Wislok, majacych postaé zbiornikéw wodnych
0 zr(')Znicowanym uksztattowaniu dna, brzegéw i glebokosci. Wybrane lokalizacje zbiornikow
znajdujac si¢ w poblizu mozaikowo rozmieszczonych siedlisk tgkowych, zaroslowych (w tym
legowych), upraw oraz istniejacych ciekow wodnych i niewielkich zbiornikéw wodnych.
Wskazana lokahzaCJa zapewm mozliwos¢ latwego przemleszczama sn; plazow i zasiedlania
zbiornikéw w p" blizu llllCJDb zimowania 1 terenow lcuucgu prcuyvvcuua Na Inwestora
nalozono takze obowigzek odpowiedniego zagospodarowania terenéw stanowiacych
otoczenie tych zbiornikbw w sposob sprzyjajacy ich wykorzystaniu przez plazy oraz inne
zwierzgta, a takze prowadzenie monitoringu stanu utworzonych stawow i1 prowadzenie
odpowiednich zabiegéw majacych na celu utrzymanie ich we wlasciwym stanie.

W strefie oddziatywania posredniego i bezposredniego projektowanej drogi znajduja
si¢ platy siedlisk przyrodniczych: nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie
Arrhenatherion elatioris (kod: 6510), ziotorosla gorskie Adenostylion alliariae 1 ziolorosla

nadrzeczne Convolvuletalia sepium (kod: 6430), lggi wierzbowe, topolowe, olszowe
1 1esionowe Salicetum albo F'rnorhv an/lpmm albae, Alnenion (kod: 91EQO), murawy
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kserotermiczne (kod 6210) oraz grad srodkowoeuropejski i subkontynentainy Galio-
Carpinetum, Tilio-Carpinetum (kod: 9170). Ww. siedliska przyrodnicze stwierdzono
w rejonach w ktoérych projektowana droga przecina giownie cieki: Lubatowke 1 Wistok,
a takze w dolinach ciekow wodnych (w poblizu ujscia cieku Badon do Lubatéwki, nad
potokiem Smierdzigczka) oraz na zachéd od dawnego kamieniolomu przy ul. Slaczka
(siedliska przyrodniczego (9170)). W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania
przedsigwzigcia na ww. siedliska przyrodnicze natlozono na Inwestora obowigzek

ograniczenia szeroko$ci pasa budowy w rejonie tych siedlisk, a takze maksymalnego

skrocenia czasu realizacji robot, nie wykraczania robotami, zwlaszcza przy uzyciu cigzkiego
sprzgtu, za linie placu budowy. Wprowadzajac odpowiedni warunek wykluczono takze
mozliwo$¢ lokalizowania w rejonach ww. siedlisk przyrodniczych zaplecza technicznego
budowy, baz materiatowo - sprzgtowych oraz drog technologicznych. W przypadku siedliska
przyrodniczego (6210) znajdujacego si¢ na trasie projektowanej drogi, nalozono na Inwestora
obowiazek przeniesienia karpy aki w obrebie ktorej stwierdzono ww. siedlisko, w sposdb nie
powodujacy ich uszkodzenia pod nadzorem fitosocjologicznym, w miejsce wskazane przez
nadzér, gwarantujace zachowanie tego siedliska przyrodniczego we wiasciwym stanie.
Terenem o najwiekszej wrazliwo$ci przyrodniczej narazonym na negatywne oddziatywanie
przedmiotowego przedsigwzigcia jest teren zlokalizowany na odcinku pomigdzy ulicami
Sikorskiego, a Chopina - znajduja si¢ tutaj siedliska ggowe i stanowiska chronionych
gatunkow roélin i zwierzat. W zwigzku z brakiem mozliwosci okreslenia na obecnym etapie
projektowania rozwigzan techmcznych deﬁmtywme rozstrzygajacych sposob przekroczenia
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przystapieniem do realizacji
przedmiotowego przedsiewzigcia.
Zgodnie z zawartymi w raporcie obliczeniami przedstawiajacymi oddzialywania
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przedsigwzigcia na klimat akustyczny wprowadzono ekranowanie, w zwigzku z bliskg
odlegloscia budynkéw mieszkalnych i koniecznoscig ich ochrony akustycznej. W tym celu
zaprojektowano ekrany akustyczne. Zakladana wysoko$¢ ekranow wyniesie od 2 do 5 m.

przedmiotowego  przedsigwzigcia ponownej  oceny

Ekrany zostang zastosowane na nastgpujacych odcinkach drogi:

Kilometraz

L.p. Strona drogi Opis i uwagi
1 0-095na prawa ul. Zrecinskiej ekran 4 m do km 0 - 020 na Zrecinskiej,
ul. Zrecinskiej do i obwodnicy dalej o wysokosci 4,5 m do km 0 + 040,
0+115 na dalej o wysokos$ci 4 m do km 0 + 108
obwodnicy z przerwa na drogg, dalej o wysokosci 2,5
m do km 0 + 051 na obwodnicy z przerwa
na chodnik, dalej o wysokos$ci 4 m do konca
2 0 - 060 na lewa ul. Zrgcinskiej ekran 4,5 m do km 0 + 010 na Zrgcinskiej
ul. Zrecinskiej do z przerwa na drogg i z 10 m odcinkiem
0+ 160 wzdiuz drogi dojazdowej, daiej o
wysokosci 3 m do konca w km 0 + 160
3 0-080na lewa na planowanej ekran o wysokosci 4 m do km 0 - 032 na
planowanej kontynuacji planowanej kontynuacji obwodnicy, dalej
kontynuacji obwodnicy i lewa na 0 wysokosci 3,5 m do km 0 + 250 na
obwodnicy do ul. Zrgcinskiej ul. Zregcinskiej, przerwa o szerokosci 3 m na
0+ 470 na ul. chodnik, dalej ekran o wysokosci 2,5 m do
Zrecinskiej km 0 + 300, dalej o wysoko$ci 2 m do

konca ekranu w km 0 +470 na
ul. Zrecinskie;j

4 1+063do1+133

prawa obwodnicy

ekran o wysokos$ci 2 m

5 0-068do0+010

lewa ul. Witosa

ekran o wysokosci 3 m

6 0+ 045 na lewa ul. Witosa i lewa ekran o wysokosci 3 m
ul. Witosa do obwodnicy z przerwa na chodnik przy rondzie
3+388
na obwodnicy
7 0+ 198 do lewa ul. ekran o wysokos$ci 3 m
0+273 Wyszynskiego
8 3+675do prawa obwodnicy ekran o wysokoéci4 m, a od km 3 + 688
3+724 0 wysokosci 4,5 m; ekran na skarpie
9 3+822do prawa obwodnicy ekran o wysoko$ci 3 m na skarpie
3+ 862
10 4+137do 152 m prawa obwodnicy | ekran o wysokosci 3 m do km 0+098 od osi

od osi obwodnicy

i ul. Bieszczadzkiej

obwodnicy z przerwa na droge dojazdowa

na i 11 m odcinkiem ekranu zastaniajacym
ul. Bieszczadzkiej wiaczenie tej drogi do ul. Bieszczadzkiej,
od centrum dalej ekran o wysokosci 2,5 m do konca
ekranu w km 0+152 od osi obwodnicy
11 0+127 m od osi lewa ekran o wysokoséci 3 m do km 0+105 od osi

obwodnicy na ul.
o _ 1_1.°_°* 1_
DICSZCZauzZKic) a0

4km+296

ul. Bieszczadzkiej
1 prawa obwodnicy

obwodnicy na ul. Bieszczadzkiej, dalej
o wysokosci 4 m do km 0+081 od osi
obwodnicy, dalej o wysokosci 5 m do km

0+031 m od osi obwodnicy, dalej

0 wysokosci 4 m do km
4+244 na obwodnicy, dalej ekran
o wysokos$ci 3 m do konca w km 4+296
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12 4+ lewa obwodmcy ekran o wysokoéci 3m do km 4+184, dalej
od osi obwodnicy i prawa o wysokosci 4 m do km 0+071 od osi
na ul ul. Bieszczadzkiej obwodnicy na
Bieszczadzkiej ul Bieszczadzkiej , dalej o wysokosci 3,5 m
do konca ekranu w km 0+0176 od osi
obwodnicy
na ul. Bieszczadzkiej
13 5+300 do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 2,5 m
5+356
14 5+431do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 3 m do km 5 + 500,
0+256 na i ul. Chopina dalej o wysokosci 4 m do km 5 + 559,
ul. Chopina przerwa na
chodnik i dalej ekran o wysokosci 3,5 m do
km 0+192 na ul. (‘hnnma da!el ekran o
wysokosci 3 m do konca w km § + 256
15 0+177do lewa ul. Chopina ekran o wysokosci 3,5 m
0+227
16 5+575do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m
5+623
17 5+488 do lewa obwodnicy ekran o wysokos$ci 4 m
5+ 542
18 0+ 022 do prawa ul. Chopina ekran o wysoko$ci 4 m
0+090
19 0+022na lewa ul. Chopina ekran o wysokos$ci 4 m do km 0 + 075 na
ul. Chopina do i obwodnicy ul. Chopina, dalej o wysokosci 3 m do
5+623 km 0+112, dalej o wysokosci 2 m do konca
na obwodnicy ekranu w km 5+623; przy skrzyzowaniu
przerwa w ekranie
na chodnik
20 5+936 do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m
5+986
21 6+066 do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 3,5 m
6+215
22 [6+086do50mod| prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m do km 6+134, dalej
osi obwodnicy na | i ul. Galczynskiego o wysokosci 3,5 m do korica ekranu w km
ul. Gatczynskiego 0+050 od osi obwodnicy na ul.
Galczynskiego; przy
skrzyzowaniu przerwa na chodnik
23 0+038 od osi lewa ul. ekran o wysokoéei 3,5 mdo km 6 +210 na
obwodnicy na ul. Gaiczynskiego obwodnicy, dalej o wysokosci 3 m do
Galczynskiego do | iprawa obwodnicy konca
6+250 ekranu w km 6+250; przy skrzyzowaniu
przerwa na chodnik
24 0+100 od osi prawa ul. Asnyka ekran o wysokosci 4 m
obwodnicy do
0+045 od osi
obwodnicy na
ul. Asnyka
25 0+105 od osi lewa ul. Asnyka ekran o wysokosci 4 m do km 0+050 od osi
obwodnicy na ul. i lewa obwodnicy obwodnicy na ui. Asnyka i daiej
Asnyka do 6+323 o wysokos$ci 3 m do konca ekranu w km
6+323; pizy
skrzyzowaniu przerwa na chodnik
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26 6+295 do prawa obwodiiicy ekran o wysokosci 2 m
6+323
27 6+392 do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m, a od km 6+424
6+522 o wysokodéei 3 m
28 0+080 od osi prawa ul. ekran o wysokosci 3 m
obwodnicy do Zeromskiego
0+103
od osi obwodnicy
ul. Zeromskiego
29 0+057 od osi lewa ul. Zeromskiego ekran o wysokos$ci 3 m
obwodnicy do
0+097
od osi obwodnicy
na ul.
Zeromskiego
30 6+409 do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m do km 6+424, dalej
6+511 o wysokos$ci 3 m do konca ekranu w km
6+511
31 6+421 do 6 +561 lewa obwodnicy ekran o wysoko$ci 2,5 m
32 6+616 do lewa obwodnicy ekran o wysokosci 2 m
6+668
33 6+925 do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 3 m
6+983
34 7+056 do prawa obwodnicy ekran o wysoko$ci 2 m
7+098
35 7+115 do prawa obwodnicy ekran o wysokosci 3 m
7+175
36 7+056 do 106 m lewa obwodnicy ekran o wysokosci 3 m do km 7+102, dalej
od osi obwodnicy i prawa o wysokosci 3,5 m do km 7+145, przerwa
na ul. Stapinskiego na chodnik, dalej ekran o wysoko$ci 4 m
ul. Stapinskiego wzdtuz ul. Stapinskiego do 0+106 od osi
obwodnicy
37 0+103 od osi lewa ul. Stapinskiego ekran o wysokosci 4 m do 0+056 od osi
obwodnicy na i lewa obwodnicy obwodnicy, dalej ekran o wysokosci 4,5m
ul. Stapinskiego do drogi serwisowej, dalej ekran o
do 7+250 wysokosci 3 m do konica w km 7+250; przy
skrzyzowaniu w ekranie jest przerwa na
chodnik

ech Kotkowski
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