
Krawężnik betonowy na długości 82.00m przy lewej krawędzi jezdni
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Ściek z 6 rzędów kostki brukowej betonowej  na długości 104.00m przy prawej krawędzi jezdni
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Umocnienie rowu na długości =73.50m za pomocą ścieku korytkotwego typu "mulda"
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Proj. rów otwarty strona prawa
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Proj. kan. deszczowa strona prawa na długości 48.50m
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Proj. rów otwarty trapezowy strona prawa na długości 176.00m

Umocnienie skarp rowu za pomocą betonowych płyt chodnikowych

Krawężnik betonowy na długości 59.00m
przy prawej krawędzi jezdni

Krawężnik betonowy na długości 47.00m
przy lewej krawędzi jezdni
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Odcinek zmiany pochylenia
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Odcinek zmiany pochylenia
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ˈ Proj. niweleta prawostronnego rowu trapezowego
ˈ Proj. niweleta lewostronnego rowu trapezowego

LEGENDA:

ˈ Proj. niweleta drogi
ˈ Istn. profil podłużny terenu i drogi

RODZAJE LINII:

ˈ Proj. niweleta prawostronnego rowu umocnionego

(1 Umocnienie dna rowu ściekiem prefabrykowanym typu "mulda" 60x15x50cm
 i skarp rowu płytami chodnikowymi 50x50x7cm

ˈ Proj. niweleta lewostronnego rowu umocnionego

(1

(1

SYMBOLE:

ˈ Zjazd indywidualny/publiczny po stronie lewej/prawej

ˈ Skrzyżowanie po stronie lewej/prawej

∅80cm

Ũelbetowy

ˈ Maximum/minimum niwelety drogi
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ˈ Proj. studzienka ściekowa po stronie prawej
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ˈ Proj. studzienka ściekowa po stronie lewej
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ˈ Proj. studnia rewizyjna/wlotowo-osadnikowa po stronie prawej

ˈ Proj. studnia rewizyjna/wlotowo-osadnikowa po stronie lewej

ˈ Proj. przepust pod ulicą Okrzei
268.80268.70

rz. wylotu rz. wlotu

ˈ Proj. niweleta prawostronnego rowu umocnionego
ˈ Proj. niweleta lewostronnego rowu umocnionego

(2

(2

(2 Umocnienie dna i skarp rowu płytami ażurowymi typu "mała krata"
o wymiarach 60x40x10cm

ˈ Proj. prawostronny przepust rurowy pod zjazdem Ø50/60cm z rur żelbetowych

ˈ Proj. lewostronny przepust rurowy pod zjazdem Ø50/60cm z rur żelbetowych

ˈ Studnie kolektora kanalizacji sanitarnej proj. wg odrębnego
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odrębnego projektowego na zlecenie MPGK Sp. z o.o. w Krośnie
Przewidziane do regulacji wyskościowej oraz wymiany zwięczenia

(kręgi i właz żeliwny) na typ "ciężki"

― Proj. przebieg drogi w nasypie

PROFIL PODŁUŻNY - ulica Okrzei, część 1
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